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Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg 
Stellungnahme zu den verkehrlichen Auswirkungen der Planungen 
 
 

1. Aufgabenstellung 

Das Grundstück Fl.Nr. 154/16 der Gemarkung Unterbiberg, das im Geltungsbereich des rechtsgülti-
gen Bebauungsplans Nr. 35 mit der Festsetzung eines Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNVO liegt, soll 
im Rahmen der Änderung des Bebauungsplans Nr. 35 (BP 35) überplant, jedoch weiterhin als Misch-
gebiet (MI) festgesetzt werden.  

Das Plangebiet gliedert sich in zwei Bauräume. Das bestehende zweistöckige Parkhaus in Bauraum 1 
wird durch maximal drei weitere Geschosse mit insgesamt ca. 1.400 qm Nutzfläche ergänzt, die aus-
schließlich als Büroflächen genutzt werden (≙ Szenario 0).  

In Bauraum 2 entsteht als Ersatz für den bestehenden Baukörper über maximal vier Geschosse eine 
voraussichtlich gemischte Wohn- und Büronutzung, für die in der Verkehrsuntersuchung aber zwei Sze-
narien (SZ1=, 100 % Wohnen bzw. SZ2= 100 % Büro bzw. gemischte Nutzung) angesetzt werden.  

Für dieses Bauvorhaben wird ein Angebotsbebauungsplanverfahren nach §13a durchgeführt. Dafür ist 
nach Abstimmung mit dem Planungsverband Äußerer Wirtschaftsraum München eine Grobab-
schätzung der verkehrlichen Verträglichkeit des Bauvorhabens in einer Kurzstellungnahme ohne detail-
lierte Betrachtung der Knotenpunkte erforderlich.  

 

 

2. Lage im Verkehrswegenetz 

Das Plangebiet befindet sich im Osten Neubibergs in der Prof.-Messerschmitt-Straße nördlich von    
Ottobrunn und östlich der S-Bahnlinie (siehe Abbildung 1).  

Die Prof-Messerschmitt-Straße hat die Funktion einer Erschließungsstraße für die anliegende Bebauung 
mit einer gewissen Sammelfunktion, da sie die Alte Landstraße mit der Äußeren Hauptstraße verbindet 
und eine Zufahrt zum S-Bahnhof. Die Alte Landstraße, die als M12 Teil der Rosenheimer Landstraße ist, 
führt Richtung Süden zur Stadtmitte Ottobrunn und mündet im weiteren Verlauf in Waldbrunn auf die 
A99.  

Der S-Bahnhof Neubiberg befindet sich ca. 400m Luftlinie von dem Planungsgebiet entfernt und ist gut 
zu Fuß und mit dem Rad erreichbar. Vom Bahnhof Neubiberg verkehrt die Linie S7 Richtung Wolfrats-
hausen bzw. Kreuzstraße in einem 20-Minuten-Takt. 
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Im westlichen Verlauf mündet die Prof.-Messerschmitt-Straße in die St2078, die Richtung München 
Zentrum bzw. über Ottobrunn an die A99/A8 anbindet.  

Der Busbahnhof Neubiberg ist mit einem ca. 5-Minuten-Fußweg zu erreichen. Hier verkehren die MVG-
Linien 211, 212, 229 Richtung Neuperlach Süd bzw. Ottobrunn. Alle Linien verkehren Mo-Sa in einem 
20-Minuten-Takt, an Sonn- und Feiertagen stündlich.  

Die Bushaltestelle „Ottobrunn-Alte Landstraße“ befindet sich unmittelbar in der Nähe des Baugebiets 
und ist gut zu Fuß erreichbar. Hier hält die Linie 210, welche die Haltestelle tagsüber im 10-Minuten-
Takt und nachts im 20-Minuten-Takt anfährt. 

 

 

Abbildung 1: Lage des Bebauungsplangebiets [Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung 2022] 

 

3. Bestandsituation Prof.- Messerschmitt-Straße 

Gesamtverkehrsbelastung in Kfz/24 Stunden (werktags) 

Abbildung 2: Verkehrsbelastungen Prof.-Messerschmitt-Straße 2016 (Zählung am 31.05.2016), Ausschnitt aus Anlage 1 der 
Verkehrsuntersuchung von Prof Kurzak vom 5.7.2016 
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Die Bestandsbelastungen der Prof.-Messerschmitt-Straße liegen aus den Verkehrsuntersuchungen von 
Herrn Prof. Kurzak zu den Verkehrsbelastungen der Prof.-Messerschmitt-Straße im Rahmen eines Be-
bauungsplanverfahrens zur Wohnbebauung (Stand 5.7.2016) vor. 

Pandemiebedingt können diese Zählwerte von 2016 auch nach Rücksprache mit Herrn Prof. Kurzak als 
ausreichend aktuell für die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens herangezo-
gen und als Bestandssituation verwendet werden. 

Demnach betragen die werktäglichen Bestandsverkehrsbelastungen der Prof.- Messerschmitt-Straße von 
ca. 3.330 Kfz/24 Stunden am westlichen Ende und ca. 2.570 Kfz/24 Stunden an der östlichen Einmün-
dung in die Äußere Hauptstraße im Osten.  

Auf Höhe des Bauvorhabens Prof.-Messerschmitt-Straße 3 kann von einer gemittelten werktäglichen 
Verkehrsbelastung von ca. 2.950 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden mit einem geringen Schwerverkehrsanteil 
von 40 SV-Fahrten/ 24 Stunden (ca. 1,5%) ausgegangen werden.  

 

4. Verkehrsprognosen für die Bauvorhaben 

4.1 Bauvorhaben 

Das Gesamtbauvorhaben Prof.-Messerschmitt-Straße 3 gliedert sich in zwei Bauräume bzw. zwei Bau-
abschnitte.  

Der Bauraum 1 umfasst die Überbauung des bestehenden zweistöckigen Parkhauses mit drei weiteren 
Geschossen, die ausschließlich als Büroflächen genutzt werden (Abbildung 3). Dieses Vorhaben wird in 
der Verkehrsuntersuchung als Szenario 0 betrachtet.  

  
 
Abbildung 3: Lageplan Aufstockung des bestehenden Parkdecks der Firma PELABA in Neubiberg, Ausschnitt aus Vorentwurf 

Stand: 12.10.2021, Planverfasser: Berger Architekten, Rotthalmünster in Zusammenarbeit mit Kampa Objekt-und Gewerbe-

bau GmbH, Eggenfelden  

Die weiteren Planungen sehen vor, in Bauraum 2 als Ersatz für den bestehenden Baukörper einen Neu-
bau für gemischte Wohn- und Büronutzung zu erstellen. In den Verkehrsprognosen werden zwei Extrem-
szenarien (Szenario 1= 100 % Wohnen bzw. Szenario 2= 100 % Büro bzw. gewerbliche Nutzungen 
betrachtet und verglichen.  
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4.2 Prognose- und Mobilitätsansätze (Mobilitätskonzepte) 

Für die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens von Bauvorhaben werden empiri-
sche Werte aus "Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" (Forschungsge-
sellschaft für Straßen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, Ausgabe 2006), aus "In-
tegration von Verkehrsplanung und räumlicher Planung, Teil 2: Abschätzung der Verkehrserzeugung 
durch Vorhaben der Bauleitplanung" (Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straßen- und Verkehrs-
verwaltung 2000, Dr.-Ing. D. Bosserhoff) und aus dem Programm "Ver_Bau 2022" (Dr.-Ing. D. Bosser-
hoff) angesetzt. Zusätzlich werden eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben herangezogen. 

  

Der Vorhabenträger beabsichtigt, durch verbesserte Mobilitätsangebote (Mobilitätskonzepte) für die 
heutigen Nutzer der Bebauung und für das Bauvorhaben (Überbauung Parkdeck) die Anzahl der nach-
zuweisenden Kfz-Stellplätze weiter zu reduzieren (Anlagen 1.1-1.4).  

Für das Bestandsgebäude PSM3 sieht das Mobilitätskonzept (Anlage xx) u.a. folgende Mobilitätsange-
bote bei Neuvermietung vor:  

 Firmen-MVV-Tickets für Mitarbeiter  

 Schaffung von zusätzlichen Fahrradstellplätzen und zusätzlich 2 Stellplätzen für Firmen-
Lastkrafträder + Fahrradreparatur/Ersatzteil „Werkbank“/Luftpumpe + Einrichtung von Duschen 
und Umkleiden für Rad-Pendler 

 Angebote zur Subventionierung von Fahrrädern /E-Bikes für den Arbeitsweg Bereitstellung von 
Firmen-Fahrrädern (ggf. E-Räder)  

 Schaffung der baulichen Voraussetzungen für E-Auto-Anschlüsse 

 Förderung und Organisation von Fahrgemeinschaften, Privilegierung von Stellplätzen für Fahr-
gemeinschaften  

 ggf. Angebote für Homeoffice (z.B. ein Tag Homeoffice pro Monat oder Woche 

 Angebot Organisation Pausenversorgung/ Angebot Küchen o.ä. für Mitarbeiter 

Für die künftigen Nutzer der Überbauung Parkdeck sieht das Mobilitätskonzept (Anlage xx) u.a. folgen-
de Mobilitätsangebote vor:   

  Firmen-MVV-Tickets für Mitarbeiter  

 Schaffung von ca. 50% mehr Fahrradstellplätzen als nach Stellplatzsatzung erforderlich (ein-
schließlich E-Lademöglichkeiten) + zusätzlich einen Stellplatz für Firmen-Lastkrafträder + Fahr-
radreparatur/Ersatzteil „Werkbank“/Luftpumpe + Einrichtung von Duschen und Umkleiden für 
Rad-Pendler 

 Angebote zur Subventionierung von Fahrrädern /E-Bikes für den Arbeitsweg  

 Bereitstellung von Firmen-Fahrräder (ggf. E-Räder) und einem Firmen-Lastenrad (Sharing) 

 Bereitstellung eines Firmen E-Auto für kurzfristige Nutzung durch Mitarbeiter (Sharing)   

 Schaffung von Anschlüssen für mindestens 10 E-Autos 

 Förderung und Organisation von Fahrgemeinschaften, Privilegierung von Stellplätzen für Fahr-
gemeinschaften  

 ggf. Angebote für Homeoffice (z.B. ein Tag Homeoffice pro Monat oder Woche 

 Angebot Organisation Pausenversorgung/ Angebot Küchen o.ä. für Mitarbeiter 

 

Diese geplanten Mobilitätsverbesserungen haben auch Einfluss auf die Verkehrsprognosen für die Bau-
vorhaben. 
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Durch die Verbesserungen für die ÖPNV- und Rad-Nutzung kann u.a. der MIV-Anteil der künftigen 
Beschäftigten reduziert werden.  

Auch der aktuell durch die Covid19-Pandemie ausgelöste Trend zum Homeoffice mit der Perspektive 
einer Verstetigung und die neuen Arbeitszeitmodelle (Telearbeit, Desk Sharing usw.) werden in den Mo-
bilitätskonzepten und in den Ansätzen zu den Verkehrsprognosen für das Bauvorhaben im Faktor Anwe-
senheit berücksichtigt.  

Die folgende Tabelle zeigt beispielhaft für die Planungen Überbauung Parkdeck die in den Verkehrs-
prognosen für das Bauvorhaben verwendeten reduzierten Ansätze: 

Kennwerte für Gewerbe (Beschäftigte) Normal* mit Mobilitätskonzept 

Anwesenheit (durchschnittlich) 80% 76% 

Wegehäufigkeit 2,2 2,1 

MIV-Anteil  60% 50% 

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,2 

*) "normal" = Normalansätze nach Bosserhoff für Gewerbegebiete unter Berücksichtigung der Lage und ÖPNV-
Erschließung 
 
4.3 Verkehrserzeugung Bauvorhabens  

Bestandsverkehrsaufkommen des Planungsgrundstücks 

Als Grundlage für die Ermittlung der Auswirkungen der Planungen wird das Bestandsverkehrsaufkom-
men der heutigen Nutzungen auf dem Grundstück ermittelt.  

Über den Pauschalansatz „Büronutzungen“ nach Bosserhoff (Programm VER_BAU 2022) von 35 m2 
BGF je Beschäftigten und einem MIV-Anteil der Beschäftigten von 60% ergibt sich für die Bestandsnut-
zungen eine Verkehrserzeugung von insgesamt ca. 160 -170 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden. 

Szenario 0 – Bestandsverkehr + Prognosen für die Überbauung des Parkdecks 

Die Prognosen für die Überbauung der Parkdecks (Anlagen 2) berücksichtigen bei den Berechnungen 
zum Neuverkehr die oben aufgeführten Ansätze mit Mobilitätskonzept.  

Szenario 0
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Summe Szenario 0 175 17 9 201 3 3 6 0

Mehrverkehr  Szenario 0 = Prognose  BV Überbauung Parkdeck

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

 

Für die Überbauung der Parkdecks (Szenario 0) wird ein zusätzliches Verkehrsaufkommen von ca. 40-
Kfz-Fahrten/ 24 Stunden prognostiziert.  

Da sich diese Mehrverkehrsaufkommen auf beide Richtungen der Prof.-Messerschmitt-Straße verteilen 
wird, ist die Mehrbelastung für die Überbauung des Parkdecks von bis zu 25 Kfz-Fahrten/ 24 h (+ 
ca.1%) bezogen auf eine Bestandsverkehrsbelastung von ca. 2.950 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden in den 
Verkehrsabläufen auf der Prof.- Messerschmitt-Straße nicht spürbar. 
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Szenario 1max
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Wohnen Szenario 1 190 28 2 220 7 7 14 0

Summe Szenario 1 223 32 4 259 7 8 15 0

Mehrverkehr  Szenario 1 (gegenüber Bestand) -3 97 4 6 10 0

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

Für den Ersatzbaukörper im Bauraum 2 mit einer BGF von ca. 5870 m2 werden zwei Szenarien unter-
sucht, die entweder 100% Wohnen (Szenario 1) oder 100% Gewerbe (Szenario 2) berücksichtigen.  

Die Verkehrsprognosen für die Planungen der Überbauung des Parkdecks, die zeitnah umgesetzt wer-
den sollen, werden in beide Szenarien übernommen. Der Mehrverkehr der Planungen wird abzüglich 
der Verkehrserzeugung der heutigen Bestandsnutzer (grau unterlegt) ermittelt.  

Szenario 1 

Im Szenario 1 könnten ca. 80-85 Wohnungen für ca. 150 Einwohner in den Ersatzbauten entstehen. 

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wurde die Verkehrserzeugung für diese Wohnnutzungen unter 
Berücksichtigung der Lagegunst aber ohne zusätzliche Verminderung des MIV-Anteils durch mögliche 
Mobilitätsverbesserungen ermittelt.  

Damit errechnet sich ein Maximalverkehrsaufkommen von ca. 220 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden für die 
künftigen Einwohner des neuen Gebäudekomplexes (Anlagen 3.1-3.2). 

Unter Berücksichtigung der Überbauung des Parkdecks steigt die Verkehrserzeugung vom Grundstück 
bei Umsetzung von ausschließlich Wohnen im Baukörper 2 um ca. 100 Kfz-Fahrten (Mehrbelastung 
Szenario 1) auf ca. 260 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden.  

Szenario 2 

Im Szenario 2 wird für die geplante Bebauung mit ca. 5870 m2 der Ansatz „Büro“ nach Bosserhoff ge-
wählt. Damit könnten Gewerbeflächen für ca. 165 Beschäftigte entstehen. 

Szenario 2
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Gewerbe Szenario 2 110 14 8 132 3 2 5 0

Summe Szenario 2 143 18 10 171 3 3 6 0

Mehrverkehr  Szenario 2 3 9 0 1 1 0

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

 

Unter Berücksichtigung ähnlicher Mobilitätsansätze wie für die Nachmieter PSM3 wird für den Gewer-
bebau eine Verkehrserzeugung von ca. 130 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden berechnet (Anlagen 4.1-4.2). 
Zusammen mit dem Neuverkehr der Überbauung des Parkdecks ergibt das ein künftiges Gesamtver-
kehrsaufkommen von Standort von 170 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden.  Der Mehrverkehr gegenüber der 
Bestandssituation ist mit 10 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden bei Umsetzung von 100% Gewerbe sehr gering.  
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5. Auswirkungen des Mehrverkehrs der Planungen   

5.1 Ermittlung der Verkehrslärmwerte nach RLS-19 

Für die Ermittlung der Verkehrslärmwerte nach RLS-19 werden die Zählungen nach Tag- und Nachtan-
teilen für den Kfz-Verkehr und für folgende Fahrzeugklassen ausgewertet:                                    

Lkw1: LKW ohne Anhänger mit einer zulässigen Gesamtmasse über 3,5 t und Busse 

Lkw2: LKW mit Anhänger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit zulässiger Ge-
samtmasse über 3,5 t (+ Motorräder)  

Die ermittelten werktäglichen Zählwerte für den Bestandsverkehr in der Prof-Messerschmitt-Straße wer-
den für die Lärmschutzbetrachtungen auf den durchschnittlichen täglichen Verkehr (DTV) umgerechnet 
(Anlage 5.1- 5.3 oben). Die Umrechnungsfaktoren betragen gemäß Veröffentlichung zu den Hochrech-
nungsverfahren für Kurzzeitzählungen auf Hauptverkehrsstraße in Großstätten FOPS 77.479/2004 von 
Intraplan München und Schuh & Co (Germering) unter Berücksichtigung des Wochenfaktors und des 
Saisonfaktors 0,89 für den Kfz-Verkehr und 0,80 für den Schwerverkehr. 

Im Prognose-Nullfall wird trotz derzeitiger eher rückläufiger oder stagnierender Verkehrsentwicklung im 
Straßennetz als Auswirkung der Pandemie und verschiedener Maßnahmen zur Verkehrswende, die u.a. 
in der Stellplatz- und Fahrradstellplatzsatzung -StFStS der Gemeinde Neubiberg vom 13.12.2021 be-
rücksichtigt wurde, eine allgemeine Verkehrszunahme im Kfz-Verkehr durch ggf. weitere Bauvorhaben 
von +0,25% pro Jahr (+4,75%) angesetzt.  

Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wurde für die Planungen der werktägliche Neu- bzw. Mehrver-
kehr für die Prognosen der Verkehrslärmwerte ohne Umrechnung auf DTV angesetzt.  

Die Ergebnisse der Verkehrszählungen im Juni 2021 und die Prognosen zum Verkehrsaufkommen des 
Baugebietes und zur Entwicklung der Verkehrsbelastungen im Straßennetz (Anlage 5.1- 5.3) können als 
Datenbasis für die Verkehrslärmberechnungen herangezogen werden. Für den Schwerverkehr wurden 
die LKw1-/ Lkw2-/ und Krad-Anteile ermittelt. 

 

5.2 Verkehrsentwicklung im Straßennetz durch das Bauvorhaben  

Bestandverkehr 
(DTV)

Prognose-
Nullfall

Gesamt-
prognosen 
Szenario 0

Gesamt-
prognosen 
Szenario 1

Gesamt-
prognosen 
Szenario 2

[Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.580 2.700 2.720 2.760 2.710

Prof-Messerschmitt-Str. 3   Bestand 140 140

Prof-Messerschmitt-Str. 3 Planung 180 240 150

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.580 2.700 2.720 2.750 2.700
 

Die Prognosen für die Überbauung Parkdeck + 100% Wohnnutzungen im Baukörper 2 gemäß Szena-
rio 1 mit einem prognostizierten Mehrverkehr von ca. 100 Kfz-Fahrten/ 24 Stunden stellen das Maxi-
malszenario für die mögliche Verkehrsentwicklung im angrenzenden Straßennetz durch das Gesamt-
bauvorhaben dar.   
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5.3. Auswirkungen des Mehrverkehrs in der Prof.-Messerschmitt-Straße 

Die ermittelten maximalen Mehrbelastungen von ca. 50 Kfz/ 24 Stunden im Maximalszenario 1 (unter 
Berücksichtigung von der Überbauung des Parkdecks + 100% Wohnen als Nachfolgenutzung PMS3) 
jeweils westlich bzw. östlich des Bauvorhabens können in der Prof.-Messerschmitt-Straße zu Verkehrs-
steigungen von weniger als 2 % bezogen auf eine Bestandsverkehrsbelastung von ca. 2.950 Kfz-
Fahrten/ 24 Stunden werktags bzw. 2.580 Kfz/ 24 Stunden im Jahresdurchschnitt (DTV) führen. Bezo-
gen auf den Nullfall sind die Verkehrssteigerungen noch geringer.  

Dieser geringe Mehrverkehr bei dem Worst-Case-Ansatz der Verkehrssteigerungen durch das Bauvor-
haben ist geringer als die üblichen werktäglichen Schwankungen der Verkehrsbelastungen von Erschlie-
ßungs- und Sammelstraßen, die werktags durchschnittlich 3-4% betragen.   

Die Prof-Messerschmitt-Straße hat die Funktion einer Erschließungsstraße für die anliegende Bebauung 
mit einer gewissen Sammelfunktion, da sie die Alte Landstraße mit der Äußeren Hauptstraße verbindet 
und auch als Zufahrt zum S-Bahnhof dient.  

Mit einer künftigen Gesamtbelastung der Prof.-Messerschmitt-Straße von knapp 3.000 Kfz-Fahrten/ 24 
Stunden im Planungshorizont 2035 unter Berücksichtigung vor allem einer allgemeinen Verkehrssteige-
rung unabhängig von Bauvorhaben liegen die Belastungen der Straße noch innerhalb der Richtwerte für 
Wohn- und Anliegerstraßen nach den „Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen“ (RASt06, S. 38), die 
für Wohnstraßen Verkehrsstärken bis zu 4.000 Kfz/24 Stunden bzw. 400 Kfz/Stunden vorgeben. Die 
Belastungsgrenzen für Sammelstraßen von 400 - 800 Kfz/Stunde bzw. bis zu 8.000 Kfz/24 Stunden 
werden auch künftig weit unterschritten. 

Durch die Planungen ändert sich nichts an der Straßenfunktion und dem Straßencharakter der Prof.-
Messerschmitt-Straße. Es sind keine Ausbaumaßnahmen im Straßenquerschnitt im Zusammenhang mit 
den Planungen erforderlich. Die Straße kann den Mehrverkehr im Bestandsausbau leistungsfähig auf-
nehmen. 

 

München, den 12.05.2022 

 

Gundula Kern (PSLV 

 

 

 

 

 

Anlagen 

1 Mobilitätskonzepte 

2 Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 0 (Überbauung Parkdeck)  

3 Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 1 (Parkdeck + Wohnen) 

4 Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 0 (Parkdeck + Gewerbe) 

5  Verkehrsentwicklung und Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen (Szenarien 0-2) 



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  

Planungen Prof.-Messerschmitt-Straße 3

Mobilitätskonzept Maßnahmen/ Voraussetzungen

ÖPNV Nähe zur S-Bahn (Fußweg < 400m)

Nachweis Angebot Firmen MVV-Tickets für Mitarbeiter bei 
Neuvermietung

Fahrradinfrastruktur Nachweis Angebot Subventionierung von Fahrrädern /E-Bikes      
für den Arbeitsweg (Kostenzuschuss, Fahrradleasing) bei 
Neuvermietung

Schaffung von mehr Fahrradstellplätzen als nach Stellplatzsatzung 
erforderlich
+ 2 Stellplätzen für Firmen-Lastkrafträder

Nachweis Angebot Firmen-Fahrräder (ggf. E-Räder) bei 
Neuvermietung

Fahrradreparatur/Ersatzteil „Werkbank“/Luftpumpe

Einrichtung von Duschen und Umkleiden für Rad-Pendler

E-Mobilität Schaffung der baulichen Voraussetzungen für 30 Anschlüsse         
für E-Autos

Pkw-Parken Reduzierung der Kfz-Stellpätze für Mitarbeiter (gemäß StFStS)

Organisation von Fahrgemeinschaften, Privilegierung von 
Stellplätzen für Fahrgemeinschaften bei Neuvermietung

Sonstiges Förderung von Fahrgemeinschaften (ggf. priviligierte Stellplätze 
für Fahrgemeinschaften bzw. Kostenreduzierung) bei 
Neuvermietung

ggf. Angebote für Homeoffice (z.B. ein Tag Homeoffice pro 
Monat oder Woche) bei Neuvermietung

Angebot Organisation Pausenversorgung/ Angebot Küchen o.ä. 
für Mitarbeiter 

Reduzierung der Pkw-Stellplätze (auf ca. 65% ) und der Mobilitätsansätze mit diesem Mobilitätskonzept möglich!

Mobilitätskonzept für Gewerbe (PMS3 Bestand)

Mobilitätskonzept Gewerbe (PMS3 Bestand) Anlage 1.1



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  

Planungen Prof.-Messerschmitt-Straße 3

Mobilitätskonzept für Gewerbe (PMS3 Bestand)

Erhöhung des Fahrradstellplatzangebots (Teil des Mobilitätskonzepts) 

Ansätze für Gewerbe (PMS3 Bestand) bei Neuvermietung Normal     
(nach StFStS)

gemäß Mobilitätskonzept

Fahrradstellplatzbedarf gemäß StFStS

GE-Nutzfläche je notwendigem Fahrrad-Stellplatz: (100%)

Büro [in m2] 50,0

Handwerk/ Lagerflächen [in m2] 150,0

Erhöhung des Fahrradstellplatzangebots auf 125%

GE-Nutzfläche je  Fahrrad-Stellplatz (Planung):

Büro [in m2] 40,0

Handwerk/ Lagerflächen [in m2] 120,0

*mindestens 50% der Fahrradstellplätze müssen ebenerdig, eingangsnah erreichbar sein

Reduzierung der notwendigen Pkw-Stellplätze (durch Mobilitätskonzept) 

Ansätze für Gewerbe (PMS3 Bestand) bei Neuvermietung Normal     
(nach StFStS)

mit Mobilitätskonzept

Stellplatzbedarf für Kraftfahrzeuge (Kfz) gemäß StFStS

GE-Nutzfläche je notwendigem Kfz- Stellplatz (100%)

Büro [in m2] 30,0

Handwerk [in m2] 40,0

Lagerflächen [in m2] 50,0

Reduzierung der  notwendigen Anzahl der Stellplätze für Lage (zentraler 
Bereich) auf:

75%

GE-Nutzfläche je notwendigem Kfz- Stellplatz  (Lage) 

Büro [in m2] 40,0

Handwerk [in m2] 53,3

Lagerflächen [in m2] 66,7

mögliche Gesamt-Reduzierung der Kfz-Stellplätze
für Mobilitätskonzept (einschl. Lage) 

65%   (max. 60%)

gewählte Gesamtreduzierung der Kfz-Stellplätze  auf
(Planung einschließlich Mobilitätskonzept) 

70%

GE-Nutzfläche je  Kfz- Stellplatz  (Planung) 

Büro [in m2] 42,9

Handwerk [in m2] 57,1

Lagerflächen [in m2] 71,4

 Mobilitätsansätze zur Reduzierung der Kfz-Fahrten (nach Bosserhoff)

Ansätze für Gewerbe Normal** mit Mobilitätskonzept

Anwesenheit (durchschnittlich) 80% 76%

Wegehäufigkeit 2,2 2,1

MIV-Anteil 60% 50-55%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,2

**) "normal" = Normalansätze nach Bosserhoff für Gewerbe (z.B. Büro, Handwerk, Lager...) unter Berücksichtigung der Lage und ÖPNV-Erschließung

gemäß  Stellplatz- und Fahrradstellplatzsatzung -StFStS der Gemeinde Neubiberg vom 13.12.2021

Kennwert für Beschäftigte

gemäß  Stellplatz- und Fahrradstellplatzsatzung -StFStS der Gemeinde Neubiberg vom 13.12.2021

Mobilitätskonzept Gewerbe (PMS3 Bestand) Anlage 1.2



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  

Planungen Prof.-Messerschmitt-Straße 3

Mobilitätskonzept Maßnahmen/ Voraussetzungen

ÖPNV Nähe zur S-Bahn (Fußweg < 400m)

Angebot Firmen MVV-Tickets für Mitarbeiter

Fahrradinfrastruktur Angebot Subventionierung von Fahrrädern /E-Bikes für den 
Arbeitsweg (Kostenzuschuss, Fahrradleasing)

Schaffung von ca. 50% mehr Fahrradstellplätzen als nach 
Stellplatzsatzung erforderlich
+ ein Stellplatz für Firmen-Lastkraftrad.

Schaffung von  Fahrradstellplätzen mit E-Anschluss

Angebot Firmen-Fahrräder (ggf. E-Räder)
+ ein Lastenrad am Standort (Sharing)

Fahrradreparatur/Ersatzteil „Werkbank“/Luftpumpe

Duschen und Umkleiden für Rad-Pendler

Sharing-Angebote Firmenangebot (Sharing): ein Firmen-Fahrrad (ggf. E-Bikes)            
+ ein Lastenrad für Besorgungen im näheren Umfeld

Angebot Firmen E-Auto für kurzfristige Nutzung durch Mitarbeiter 

E-Mobilität Schaffung von Anschlüssen für mindestens 10 E-Autos

Schaffung von  Fahrradstellplätzen mit E-Anschluss

Pkw-Parken Reduzierung der  Kfz-Stellpätze für Mitarbeiter (gemäß StFStS)

Organisation von Fahrgemeinschaften, Privilegierung von 
Stellplätzen für Fahrgemeinschaften

Bereitstellung von einem Stellplatz für Firmen-E-Car (Sharing)

Sonstiges Förderung von Fahrgemeinschaften (ggf. priviligierte Stellplätze für 
Fahrgemeinschaften bzw. Kostenreduzierung)

Angebote für  Homeoffice (z.B. ein Tag Homeoffice pro Monat 
oder Woche)

Angebot Organisation Pausenversorgung/ Angebot Küche o.ä. für 
Mitarbeiter 

Reduzierung der Pkw-Stellplätze (auf ca. 60% ) und der Mobilitätsansätze mit diesem Mobilitätskonzept möglich!

Mobilitätskonzept für Gewerbe (Planung Überbauung Parkdeck)

Mobilitätskonzept Gewerbe (Planung Überbauung Parkdeck) Anlage 1.3



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  

Planungen Prof.-Messerschmitt-Straße 3

Mobilitätskonzept für Gewerbe (Planung Überbauung Parkdeck)

Erhöhung des Fahrradstellplatzangebots (Teil des Mobilitätskonzepts) 

Ansätze für Gewerbe (Überbauung Parkdeck) Normal      
(nach StFStS)

gemäß Mobilitätskonzept

Fahrradstellplatzbedarf gemäß StFStS

GE-Nutzfläche je notwendigem Fahrrad-Stellplatz: (100%)

Büro [in m2] 50,0

Erhöhung des Fahrradstellplatzangebots auf 150%

GE-Nutzfläche je  Fahrrad-Stellplatz (Planung):

Büro [in m2] 33,3

*mindestens 50% der Fahrradstellplätze müssen ebenerdig, eingangsnah erreichbar sein

Reduzierung der notwendigen Pkw-Stellplätze (durch Mobilitätskonzept) 

Ansätze für Gewerbe (Überbauung Parkdeck) Normal      
(nach StFStS)

mit Mobilitätskonzept

Stellplatzbedarf für Kraftfahrzeuge (Kfz) gemäß StFStS

GE-Nutzfläche je notwendigem Kfz- Stellplatz (100%)

Büro [in m2] 30,0

Reduzierung der  notwendigen Anzahl der Stellplätze für Lage (zentraler 
Bereich) auf:

75%

GE-Nutzfläche je notwendigem Kfz- Stellplatz  (Lage) 

Büro [in m2] 40,0

mögliche Gesamt-Reduzierung der Kfz-Stellplätze
für Mobilitätskonzept (einschl. Lage) 

60%

gewählte Gesamtreduzierung der Kfz-Stellplätze  auf
(Planung einschließlich Mobilitätskonzept) 

65%

GE-Nutzfläche je  Kfz- Stellplatz  (Planung) 

Büro [in m2] 46,2

 Mobilitätsansätze zur Reduzierung der Kfz-Fahrten (nach Bosserhoff)

Ansätze für Gewerbe Normal** mit Mobilitätskonzept

Anwesenheit (durchschnittlich) 80% 76%

Wegehäufigkeit 2,2 2,1

MIV-Anteil 60% 50%

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,2

**) "normal" = Normalansätze nach Bosserhoff für Gewerbe (z.B. Büro, Dienstleistungen) unter Berücksichtigung der Lage und ÖPNV-Erschließung

gemäß  Stellplatz- und Fahrradstellplatzsatzung -StFStS der Gemeinde Neubiberg vom 13.12.2021

gemäß  Stellplatz- und Fahrradstellplatzsatzung -StFStS der Gemeinde Neubiberg vom 13.12.2021

Kennwert für Beschäftigte

Mobilitätskonzept Gewerbe (Planung Überbauung Parkdeck) Anlage 1.4



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für die geplante Überbauung des Parkdecks (Szenario 0)

Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 0 (nur Überbauung Parkdeck)

Gesamttagesverkehr und Nachtanteile

Szenario 0
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Summe Szenario 0 175 17 9 201 3 3 6 0

Mehrverkehr  Szenario 0 = Prognose  BV Überbauung Parkdeck

Spitzenstundenbelastungen

ZV QV ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 26 6 32 2 5 15 20 1

BV Überbauung  Parkdeck 6 1 7 0 1 4 5 0

Summe Szenario 0 32 7 39 2 6 19 25 1

Mehrverkehr  Szenario 0 = Prognose  BV Überbauung Parkdeck

ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 0 2 2 0

BV Überbauung  Parkdeck 0 1 1 0

Summe Szenario 0 0 3 3 0

Mehrverkehr  Szenario 0 = Prognose  BV Überbauung Parkdeck

lauteste Nachtstunde
Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Summe               
beide Richtungen

Anlage 2.1



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg

Verkehrsprognosen für die geplante Überbauung des Parkdecks (Szenario 0)

Ermittlung Verkehrsaufkommen Überbauung Parkdeck
BERECHNUNGSGRUNDLAGEN  zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens  
aus: Programm Ver_Bau                  Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung          ©  Dr. Bosserhoff
3.2.1.1 Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Bruttogeschossfläche und Beschäftigtendichte 

Gebiet Nutzung BGF Beschäftigte

in m2 Anzahl
Ansatz:

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 5.200,0 35,0 149 Büro

BV Überbauung  Parkdeck 1.725,00 35,0 49 Büro

Beschäftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Beschäft/d MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/

 senheit Besetzung Werktag
in % in % Pers./Pkw Beschäftigte

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 80 2,2 60 1,1 142

BV Überbauung  Parkdeck 49 76 2,1 50 1,2 33

Kundenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Kfz- Kfz-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag
Pers./Pkw KUNDEN

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 0,2 30,0 50 1,2 13

BV Überbauung  Parkdeck 49 0,2 10,0 50 1,2 4

Güter- und Gesamtverkehr ohne Berücksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten 
Gebiet Nutzung Beschäftigte Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Anteil Werktag Werktag
SV GESAMTVERKEHR

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 0,05 100,0 7 162

BV Überbauung  Parkdeck 49 0,05 100,0 2 39

Tagesbelastungen: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Kfz-Fahrten/24h
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt  
Gebiet Nutzung

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 142 13 7 162 4,3%

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 5,1%

Summe Prof- Messerschm. 3 175 17 9 201 4,5%

Ansätze + Auswertungen PSLV

Spitzenstundenanteile Prof-Messerschmitt 3: Planfall gesamt Überbauung Parkdeck + Bestandsverkehr
Beschäftigt.-

Verkehr
Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 35% 12% 15%
Anteil QV 5% 12% 20%
ZV (Kfz/h) 31 1 1 33 3,0%
QV (Kfz/h) 5 1 0 6 0,0%

SummZV+QV 36 2 1 39 2,6%

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 3% 15% 15%
Anteil QV 20% 15% 10%
ZV (Kfz/h) 3 1 1 5 20,0%
QV (Kfz/h) 18 1 1 20 5,0%

SummZV+QV 21 2 2 25 8,0%

Nachtverkehrsanteil Prof-Messerschmitt 3: Planfall gesamt Überbauung Parkdeck + Bestandsverkehr Ansätze + Auswertungen PSLV

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 3% 0% 0%
Anteil QV 3% 0% 0%
ZV (Kfz/8h) 2 0 0 2 0,0%
QV (Kfz/8h) 2 0 0 2 0,0%

SummeZV+QV 4 0 0 4 0,0%

Ansätze + Auswertungen PSLV

Lauteste Nachtstunde (22-23 Uhr) Bestand + Planung max. 2 Kfz-Fahrten/h (Quellverkehr)
kein Zusatzverkehr nachts durch das Bauvorhaben Überbauung Parkdeck 28.03.2022

Nachtverkehr                           
22-6 Uhr

Gesamt- 
verkehr 

Morgenspitze Gesamt- 
verkehr 

Abendspitze Gesamt- 
verkehr 

Gewerbliche Nutzung
Gesamt- 
verkehr 

Pkw-Fahrten/24h Pkw-Fahrten/24h Lkw-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/ 24h

Lkw-Fahrten/
Beschäftigtem/d

Lkw-F/B/d in %

Fläche/ 
Beschäftigtem

Wege/B/d

MIV-Anteil

Wege/B/d in %

Anlage 2.2



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 1  (Überbauung Parkdeck + Wohnen)

Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 1
Überbauung Parkdeck  + 100% Wohnen  

Gesamttagesverkehr und Nachtanteile

Szenario 1max
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Wohnen Szenario 1 190 28 2 220 7 7 14 0

Summe Szenario 1 223 32 4 259 7 8 15 0

Mehrverkehr  Szenario 1  (gegenüber Bestand) -3 97 4 6 10 0

Spitzenstundenbelastungen

ZV QV ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 26 6 32 2 5 15 20 1

BV Überbauung  Parkdeck 33 6 39 1 5 20 25 2

Wohnen Szenario 1 6 1 7 0 1 4 5 0

Summe Szenario 1 39 7 46 1 6 24 30 2

Mehrverkehr  Sz 1 13 1 14 -1 1 9 10 1

ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 0 2 2 0

BV Überbauung  Parkdeck 0 1 1 0

Wohnen Szenario 1 3 1 4 0

Summe Szenario 1 3 2 5 0

Mehrverkehr  Sz 1 3 0 3 0

lauteste Nachtstunde
Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Summe               
beide Richtungen

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Anlage 3.1



 

Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 1  (Überbauung Parkdeck + Wohnen)   

Verkehrsaufkommen Ansätze

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Wohnen Szenario 1 Zielv. Quellv.

BGF 5.780
Ø Größe WE/ Anzahl der Wohneinheiten 70 83

Verkehrsaufkommen Einwohner  (Kfz/Tag) 95 190
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 15% 20% 14 19 33
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 10% 10% 10 10 20
lauteste Nachtstunde (Kfz/Stunde) 3% 1% 3 0 3
Einwohner pro Wohneinheit 1,8
Anzahl der Einwohner 149
Gesamtwege pro Einwohner  3,7
Anteil Wege mit Standortbezug 75%
Wege pro Einwohner im Ziel-/Quellverkehr 2,8
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/Quellverkehr 55%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2

Verkehrsaufkommen Besucher 14 28
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 55% 20% 8 3 11
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 20% 15% 3 2 5
lauteste Nachtstunde (Kfz/Stunde) 1% 5% 0 1 1
Anzahl der Besucher 30
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,5

Güterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 8% 5% 0 0 0
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 7% 9% 0 0 0
lauteste Nachtstunde (Kfz/Stunde) 0% 0%
Güterverkehr pro Einwohner 0,02

Summe Verkehrsaufkommen Wohnen Szenario 1(Kfz-Fahrten/Tag) 110 220
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 22 22 44
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 13 12 25
lauteste Nachtstunde (Kfz/Stunde) 3 1 4

Tag-/Nachtverkehrsanteile
Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen 

Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 93,5% 94,0% 103 103 206 Kfz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/Quellverkehr 6,5% 6,0% 7 7 14 Kfz-F./8Std.

nachts kein LKW-Verkehr

Kfz/Richtung Kfz-F./beide Richt.

Anlage 3.2



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg
Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 2  (Überbauung Parkdeck + Gewerbe)

Verkehrserzeugung der Planungen Szenario 2

Gesamttagesverkehr und Nachtanteile

Szenario 2
Beschäftigte/ 

Einwohner
Kunden/ 
Besucher SV<3,5t Kfz gesamt ZV QV Kfz gesamt SV-Anteil

Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 24 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h Kfz/ 8 h

Bestandsnutzung GE 142 13 7 162 3 2 5 0

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 0 1 1 0

Gewerbe Szenario 2 110 14 8 132 3 2 5 0

Summe Szenario 2 143 18 10 171 3 3 6 0

Mehrverkehr  Szenario 2 3 9 0 1 1 0

Spitzenstundenbelastungen

ZV QV ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 26 6 32 2 5 15 20 1

BV Überbauung  Parkdeck 6 1 7 0 1 4 5 0

Gewerbe Szenario 2 20 4 24 2 3 12 15 0

Summe Szenario 2 28 -4 31 2 4 16 20 2

Mehrverkehr  Sz 1 2 -10 -1 0 -1 1 0 1

ZV QV
Kfz/h Kfz/h Kfz/h davon SV/h

Bestandsnutzung GE 2 2 4 0

BV Überbauung  Parkdeck 0 1 1 0

Gewerbe Szenario 2 2 1 3 0

Summe Szenario 2 2 2 4 0

Mehrverkehr  Sz 1 0 0 0 0

Gesamtverkehrsaufkommen 0-24 Uhr Nachtanteil 22-6 Uhr

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Summe               
beide Richtungen

lauteste Nachtstunde
Kfz-Fahrten/Stunde

Summe               
beide Richtungen

Anlage 4.1



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg

Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 2  (Überbauung Parkdeck + Gewerbe)

Ermittlung Verkehrsaufkommen Überbauung Parkdeck
BERECHNUNGSGRUNDLAGEN  zur Abschätzung des Verkehrsaufkommens  
aus: Programm Ver_Bau                  Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung          ©  Dr. Bosserhoff
3.2.1.1 Abschätzung der Beschäftigtenanzahl über die Bruttogeschossfläche und Beschäftigtendichte 

Gebiet Nutzung BGF Beschäftigte

in m2 Anzahl
Ansatz:

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 5.200,0 35,0 149 Büro

BV Überbauung  Parkdeck 1.725,00 35,0 49 Büro

Planung Gewerbe SZ2 5.780,00 35,0 165

Summe Sz2 7.505,00 214

Beschäftigtenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Anwe- Wege/ Beschäft/d MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/

senheit Besetzung Werktag
in % in % Pers./Pkw Beschäftigte

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 80 2,2 60 1,1 142

BV Überbauung  Parkdeck 49 76 2,1 50 1,2 33

Planung Gewerbe SZ2 165 76 2,1 50 1,2 110
Summe Sz2 214 143

Kundenverkehr:
Gebiet Nutzung Beschäftigte Wege/ Wege/Werktag Kfz- Kfz-Fahrten/

Beschäftigtem/d Besetzung Werktag
Pers./Pkw KUNDEN

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 0,2 30,0 50 1,2 13

BV Überbauung  Parkdeck 49 0,2 10,0 50 1,2 4

Planung Gewerbe SZ2 165 0,2 33,0 50 1,2 14

Summe Sz2 214 43 18

Güter- und Gesamtverkehr ohne Berücksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten 
Gebiet Nutzung Beschäftigte Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/

Anteil Werktag Werktag
SV GESAMTVERKEHR

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 149 0,05 100,0 7 162

BV Überbauung  Parkdeck 49 0,05 100,0 2 39

Planung Gewerbe SZ2 165 0,05 100,0 8 132
Summe 214 10 171

Tagesbelastungen: Gebietsbezogener Verkehr  [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:  Kfz-Fahrten/24h
Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt  
Gebiet Nutzung

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Prof.-Messerschmitt 3 
Abschätzung Bestand 142 13 7 162 4,3%

BV Überbauung  Parkdeck 33 4 2 39 5,1%

Planung Gewerbe SZ2 110 14 8 132 6,1%

Summe Prof- Messerschm. 3 143 18 10 171 5,8%

Ansätze + Auswertungen PSLV

Spitzenstundenanteile Prof-Messerschmitt 3: Planfall SZ2 gesamt Überbauung Parkdeck +GE neu
Beschäftigt.-

Verkehr
Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 35% 12% 15%
Anteil QV 5% 12% 20%
ZV (Kfz/h) 26 1 1 28 3,6%
QV (Kfz/h) 4 1 1 6 16,7%

SummZV+QV 30 2 2 34 5,9%

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 3% 15% 15%
Anteil QV 20% 15% 10%
ZV (Kfz/h) 2 1 1 4 25,0%
QV (Kfz/h) 14 1 1 16 6,3%

SummZV+QV 16 2 2 20 10,0%

Nachtverkehrsanteil Prof-Messerschmitt 3: Planfall gesamt Überbauung Parkdeck + Bestandsverkehr Ansätze + Auswertungen PSLV

Beschäftigt.-
Verkehr

Kunden-
Verkehr Güter-Verkehr SV- Anteil

Anteil ZV 3% 0% 0%
Anteil QV 3% 0% 0%
ZV (Kfz/8h) 2 0 0 2 0,0%
QV (Kfz/8h) 2 0 0 2 0,0%

SummeZV+QV 4 0 0 4 0,0%

Ansätze + Auswertungen PSLV

Lauteste Nachtstunde (22-23 Uhr) Bestand + Planung max. 2 Kfz-Fahrten/h (Quellverkehr)

Beschäftigtem/d

Fläche/ 
Beschäftigtem

Wege/B/d

MIV-Anteil

Wege/B/d in %

Lkw-Fahrten/

Lkw-F/B/d in %

Gewerbliche Nutzung
Gesamt- 
verkehr 

Pkw-Fahrten/24h Pkw-Fahrten/24h Lkw-Fahrten/24h Kfz-Fahrten/ 24h

Nachtverkehr
22-6 Uhr

Gesamt- 
verkehr 

Morgenspitze Gesamt- 
verkehr 

Abendspitze Gesamt- 
verkehr 

Anlage 4.2



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg

Verkehrsprognosen für die geplante Überbauung des Parkdecks (Szenario 0)

Szenario 0 Überbauung Parkdeck
Streckenbelastungen im Querschnitt

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD Kfz LKW1 (SV) LKW2 (SV) Krad (Kfz)

0,91 0,85 0,85 0,91

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] 0,975 0,94 0,94 0,975

Prof-Messerschmitt-Str.West 3.328 41 1 25 3.219 37 1 23 109 4 0 2 0,89 0,80 0,80 0,89

Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  162 7 0 0 157 7 0 0 5 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Ost 2.486 39 0 14 2.412 35 0 14 74 4 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Mitte
(Zählungen Ost und West  gemittelt)

2.907 40 1 20 2.816 36 1 19 92 4 0 1

*) Ergebnisse  Querschnitts- und Knotenzählung am  31.05.2016

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 5 0 0 135 5 0 0 5 0 0 0 8 3,70% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

4,75% [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 5 0 0 135 5 0 0 5 0 0 0 8 3,70% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h]

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 20 5 0 0 20 5 0 0 0 0 0 0

Neuverkehr Überbauung Parkdeck 40 0 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 20 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.720 40 0 15 2.635 35 0 15 85 5 0 0 165 1,33% 0,00% 0,58% 11 5,88% 0,00% 0,00%

Planfall Prof-Messerschmitt-Str. 3  mit 
Überbauung Parkdeck

180 5 0 0 175 5 0 0 5 0 0 0 11 2,86% 0,00% 0,11% 1 0,00% 0,00% 0,00%

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.720 35 0 15 2.635 30 0 15 85 5 0 0 165 1,14% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

**) einschl. Neuverkehr Bauvorhaben "Überbauung Parkdeck" werktags

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH  -  Josephspitalstraße 7  -  80331 München  -  089/542155-0 -  post@pslv.de  -  www.stadt-land-verkehr.de Stand: 28.03.2022

*)  Hochrechnung Innerorts 
nach Intraplan Consult GmbH 
München und Schuh & Co. 
GmbH Germering, 2011

Gesamtprognose 2035 (DTV)** Gesamtprognose 2035 (DTV)**

nur Neuverkehr Überbauung Parkdeck  (werktags)

Prognosewerte für Bauvorhaben 
Überbauung Parkdeck  werktags 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben

Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen
Bestandsverkehr DTV 2022 (2016) 

Summe Nullfall 2035 + Neuverkehr 
Planungen (werktags)

24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

 Zunahmen durch Mobilitätsentwicklung und 
ggf. weitere Bauvorhaben (+0,25% pro Jahr) 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

DTV 2022 (2016)

24-Stunden-Wert (DTV 2022) 16-Stunden-Wert (DTV 2022) Nachtanteil  22-06 Uhr (DTV2022)

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden  Straßennetz und der Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen

Bestandsverkehr (DTVw) 2021 *)

24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22 - 06 Uhr)

Anlage 5.1



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg

Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 1  (Überbauung Parkdeck + Wohnen)

Szenario 1 Überbauung Parkdeck + 100% Wohnen 
Streckenbelastungen im Querschnitt

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD Kfz LKW1 (SV) LKW2 (SV) Krad (Kfz)

0,91 0,85 0,85 0,91

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] 0,975 0,94 0,94 0,975

Prof-Messerschmitt-Str.West 3.328 41 1 25 3.219 37 1 23 109 4 0 2 0,89 0,80 0,80 0,89

Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  162 7 0 0 157 7 0 0 5 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Ost 2.486 39 0 14 2.412 35 0 14 74 4 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Mitte
(Zählungen Ost und West  gemittelt)

2.907 40 1 20 2.816 36 1 19 92 4 0 1

*) Ergebnisse  Querschnitts- und Knotenzählung am  31.05.2016

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 10 0 0 135 10 0 0 5 0 0 0 8 7,41% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

4,75% [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 10 0 0 135 10 0 0 5 0 0 0 8 7,41% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h]

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 60 5 0 0 55 5 0 0 5 0 0 0

Mehrverkehr Überbauung Parkdeck+ Ersatzbau 
Wohnen (Szenario 1)

100 0 0 0 90 0 0 0 10 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 50 0 0 0 45 0 0 0 5 0 0 0

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.760 40 0 15 2.670 35 0 15 90 5 0 0 167 1,31% 0,00% 0,56% 11 5,56% 0,00% 0,00%

Planfall Prof-Messerschmitt-Str. 3  Szenario 1 
(Überbauung Parkdeck+ Planung Wohnen)

240 10 0 0 225 10 0 0 15 0 0 0 14 4,44% 0,00% 0,00% 2 0,00% 0,00% 0,00%

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.750 35 0 15 2.660 30 0 15 90 5 0 0 166 1,13% 0,00% 0,56% 11 5,56% 0,00% 0,00%

**) einschl. Neuverkehr Bauvorhaben "Überbauung Parkdeck" + Ersatzbau Wohnen   werktags

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH  -  Josephspitalstraße 7  -  80331 München  -  089/542155-0 -  post@pslv.de  -  www.stadt-land-verkehr.de Stand: 28.03.2022

Gesamtprognose 2035 SZ1 (DTV)** Gesamtprognose 2035 SZ1 (DTV)**

Summe Nullfall 2035 + Neuverkehr Planungen 
SZ 1(werktags)

24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Neuverkehr Überbauung Parkdeck  + Wohnen Szenario 1 (werktags)

Prognosewerte für Bauvorhaben Überbauung 
Parkdeck + Wohnen  werktags 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben

 Zunahmen durch Mobilitätsentwicklung und 
ggf. weitere Bauvorhaben (+0,25% pro Jahr) 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen
Bestandsverkehr DTV 2022 (2016) DTV 2022 (2016)

24-Stunden-Wert (DTV 2022) 16-Stunden-Wert (DTV 2022) Nachtanteil  22-06 Uhr (DTV2022)

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden  Straßennetz und der Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen

Bestandsverkehr (DTVw) 2021 *)

24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22 - 06 Uhr) *)  Hochrechnung Innerorts 
nach Intraplan Consult GmbH 
München und Schuh & Co. 
GmbH Germering, 2011

Anlage 5.2



Angebotsbebauungsplan Prof.-Messerschmitt-Straße 3, Gemeinde Neubiberg

Verkehrsprognosen für den Bebauungsplan  - Szenario 2  (Überbauung Parkdeck + Gewerbe)

Szenario 2 Überbauung Parkdeck + 100% Gewerbe
Streckenbelastungen im Querschnitt

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD Kfz LKW1 (SV) LKW2 (SV) Krad (Kfz)

0,91 0,85 0,85 0,91

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] 0,975 0,94 0,94 0,975

Prof-Messerschmitt-Str.West 3.328 41 1 25 3.219 37 1 23 109 4 0 2 0,89 0,80 0,80 0,89

Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  162 7 0 0 157 7 0 0 5 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Ost 2.486 39 0 14 2.412 35 0 14 74 4 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. Mitte
(Zählungen Ost und West  gemittelt)

2.907 40 1 20 2.816 36 1 19 92 4 0 1

*) Ergebnisse  Querschnitts- und Knotenzählung am  31.05.2016

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 5 0 0 135 5 0 0 5 0 0 0 8 3,70% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.580 35 0 15 2.500 30 0 15 80 5 0 0 156 1,20% 0,00% 0,60% 10 6,25% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

4,75% [Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%
Bestand Prof-Messerschmitt-Str. 3  140 5 0 0 135 5 0 0 5 0 0 0 8 3,70% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%
Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.700 35 0 15 2.615 30 0 15 85 5 0 0 163 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h]

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0

Neuverkehr Überbauung Parkdeck+ GE (Sz2) 10 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0

Kfz/Gesamttag Lkw1/Gesamttag Lkw2/Gesamttag KRAD/Gesamttag Taganteil Kfz Taganteil Lkw1 Taganteil Lkw2 Taganteil KRAD Nachtanteil Kfz Nachtanteil Lkw1 Nachtanteil Lkw2 Nachtanteil KRAD mt Lkw1, p t1 Lkw2, p t2 KRAD, p t3 mn Lkw1, p n1 Lkw2, p n2 KRAD, p t3

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Tagesbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Tagesbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgebliche Verkehrsstärke mt in 
Kfz/h nach RLS-19, Nachtbereich 6-

22 Uhr

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw1 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe Lkw2 im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

Maßgeblicher Anteil der 
Fahrzeuggruppe KRAD im 

Nachtbereich nach RLS-19 am 
Gesamtverkehr M 

[Kfz/24h] [Lkw1/24h] [Lkw2/24h] [KRAD/24h] [Kfz/16h] [Lkw1/16h] [Lkw2/16h] [KRAD/16h] [Kfz/8h] [Lkw1/8h] [Lkw2/8h] [KRAD/8h] Kfz/h in % in % in % Kfz/h in % in % in %

Prof-Messerschmitt-Str. westlich BV 2.705 35 0 15 2.620 30 0 15 85 5 0 0 164 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

Planfall Prof-Messerschmitt-Str. 3  Szenario 2 
(Überbauung Parkdeck+ Planung GE)

150 5 0 0 145 5 0 0 5 0 0 0 9 3,45% 0,00% 0,00% 1 0,00% 0,00% 0,00%

Prof-Messerschmitt-Str. östlich BV 2.705 35 0 15 2.620 30 0 15 85 5 0 0 164 1,15% 0,00% 0,57% 11 5,88% 0,00% 0,00%

**) einschl. Neuverkehr Bauvorhaben "Überbauung Parkdeck" + Ersatzbau Gewerbe   werktags

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH  -  Josephspitalstraße 7  -  80331 München  -  089/542155-0 -  post@pslv.de  -  www.stadt-land-verkehr.de Stand: 28.03.2022

Zusammenfassung der Verkehrsentwicklung im angrenzenden  Straßennetz und der Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen

Bestandsverkehr (DTVw) 2021 *)

24-Stunden-Wert (werktags) 16-Stunden-Wert (werktags) Nachtanteil (22 - 06 Uhr) *)  Hochrechnung Innerorts 
nach Intraplan Consult GmbH 
München und Schuh & Co. 
GmbH Germering, 2011

Kennwerte für die Verkehrslärmberechnungen
Bestandsverkehr DTV 2022 (2016) DTV 2022 (2016)

24-Stunden-Wert (DTV 2022) 16-Stunden-Wert (DTV 2022) Nachtanteil  22-06 Uhr (DTV2022)

Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben Prognose-Nullfall 2035 (DTV) - ohne Bauvorhaben

 Zunahmen durch Mobilitätsentwicklung und 
ggf. weitere Bauvorhaben (+0,25% pro Jahr) 24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Neuverkehr Überbauung Parkdeck  + Gewerbe  Szenario 2 (werktags)

Prognosewerte für Bauvorhaben Überbauung 
Parkdeck + Wohnen  werktags 24-Stunden-Wert 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)

Gesamtprognose 2035 SZ2 (DTV)** Gesamtprognose 2035 SZ2 (DTV)**

Summe Nullfall 2035 + Neuverkehr Planungen 
SZ 2(werktags)

24-Stunden-Wert (DTV) 16-Stunden-Wert Nachtanteil (22-6 Uhr)
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