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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Grundstiicke FI.Nrn. 154/16 und 154/20 der Gemarkung Unterbiberg, die in den Geltungs-
bereichen der rechtsgultigen Bebauungsplane (BP) Nr. 35 und 103 mit der Festsetzung eines
Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNVO [2] liegen, sollen im Rahmen der Anderung des Bebau-
ungsplans Nr. 35 (A BP 35, vorhabenbezogener Bebauungsplan) iiberplant werden. Das 6st-
liche Grundstick FI.Nr. 154/16 soll weiterhin als Ml und das westliche Grundstiick FI.Nr.
154/20 entweder als allgemeines Wohngebiet (WA) oder ebenfalls als Ml festgesetzt werden.

Das Plangebiet gliedert sich in drei Bauquartiere (1 - 3), wobei sich das westliche Bauquar-
tier 1 aus zwei Baufeldern (1A und 1B) zusammensetzt. Das bestehende zweistdckige Park-
haus in Baufeld 3, das zum Teil unter Gelandeniveau liegt, wird durch maximal drei weitere
Geschosse erganzt, die ausschlief3lich als Buroflachen genutzt werden. In Baufeld 2 entsteht
Uber maximal vier Geschosse eine gemischte Wohn- und Blronutzung. Fir den ruhenden
Pkw-Verkehr aus dem Vorhaben stehen Stellplatze in der zugehorigen Tiefgarage im Unter-
geschoss (UG) des Bauquatrtiers 2, eine oberirdische Parkplatzflache zwischen Baufeld 2 und
Baufeld 3 sowie das zweistockige Parkhaus zur Verfiigung.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der Prof.-Messerschmitt-Stral3e im Norden und der
St 2078 sowie der M 12 (Alte LandstraRe) im Westen. Auf dem benachbarten Grundstlick ¢st-
lich des Plangebiets befindet sich ein weiteres Blrogebaude (Prof.-Messerschmitt-Stral3e 1),
gefolgt von einem Rewe-Einkaufsmarkt. Westlich des Plangebiets, im Geltungsbereich des
rechtsgultigen Bebauungsplans Nr. 101, befindet sich neben diversen Gewerbegebietsflachen
unter anderem eine gewerblich genutzte Mischgebietsflache (Autohaus auf FI.Nr. 1562/2 und
1562/22, Gemarkung Unterhaching).

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der PELABA Vermdgensverwaltungs
GmbH & Co. KG mit der schalltechnischen Untersuchung fiir die Anderung des Bebauungs-
plans beauftragt. Folgendes ist zu berechnen und zu beurteilen:

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen StralRenverkehr

e Auswirkung der Verkehrszunahme aus dem Plangebiet auf die bestehende
Nachbarschaft

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben

¢ vom Plangebiet ausgehende Schallemissionen
(Tiefgarage, oberirdischer Parkplatz und Parkhaus)

In der Berechnung und Beurteilung wird fir das Bauquartier 1 der Orientierungs-, Richt- und
Grenzwert fur ein WA herangezogen und fir ein Ml informativ als Hinweis mit angegeben.

Im Textvorschlag fur die Festsetzungen im Bebauungsplan wird unterschieden, ob das
Plangebiet im Westen (Bauquartier 1) als WA oder Ml festgesetzt wird.
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2

UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(@)
(b)

(€)

(d)

(e)

(f)

()

(h)

()

0)

Ortsbesichtigung und Abstimmung mit dem Auftraggeber vom 28.02.2022

Unterlagen der Bayerischen Vermessungsverwaltung, Landesamt fir Digitalisierung,
Breitband und Vermessung:

o0 Rasterdaten: Flurkarte (ALKIS) im tif-Format, Stand 21.02.2022
o Digitales Gelandemodell (DGM50), Stand 17.06.2020
o0 3D-Gebaudemodell (LoD1), Stand 08.02.2022
Bebauungsplane der Gemeinde Neubiberg:
o0 Nr. 35 ,an der Rosenheimer LandstraRe”, in Kraft getreten am 18.01.1988

o Nr. 57 "Auf der Haid" (vorhabenbezogener Bebauungsplan),
in Kraft getreten am 01.03.2001

o Nr. 103 ,Am Flughafen / Gemeindegrenze®, in Kraft getreten am 07.03.1988
Bebauungsplan der Gemeinde Ottobrunn:

0 Nr. 101 "Alte Landstral3e / St 2078", in Kraft getreten am 17.12.1997
inkl. 5. Anderung vom 10.03.2011

B-Plan Konzept als Grundlage firr B-Plan-Anderung, Prof.-Messerschmitt-Str. 3, tbermit-
telt von PELABA Consult GmbH, Stand 13.10.2021

Vorentwurf ,Bebauungsplan Nr. 35, 2. Anderung ,Prof. Messerschmitt-StraRe“ — Vorab-
zug®, Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen, Stand 08.03.2022

Aufstockung des best. Parkdecks der Fa. PELABA in Neubiberg, ,Vorentwurf Grundrisse
und Lageplan” und ,Vorentwurf Schnitt, Ansichten und Lageplan®, Berger Architekten
BDA | BDB, 12.10.2021

Verkehrsmengenatlas Bayerisches Stral3eninformationssystem (BAYSIS) 2015,
Oberste Baubehotrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Ver-
kehr, Stand 22.02.2022

Verkehrsprognosen fiir den Bebauungsplan — Szenario 1 (Uberbauung Parkdeck +
Wohnen), Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH, 28.03.2022

Verkehrsprognosen firr die geplante Uberbauung des Parkdecks (Szenario 0), Pla-
nungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr GmbH, 28.03.2022
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3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Allgemein

Gemal 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 [4] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [4] sind bei der Bauleitplanung, geméaf dem Baugesetzbuch (BauGB [3]) und
der Baunutzungsverordnung (BauNVO [2]), in der Regel den verschiedenen schutzbediirftigen
Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die in Tabelle 1 aufgefiihrten Ori-
entierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erftillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [4] (ORWpin1so0s)

Gebietsnutzung Tag Nacht
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)/50 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.

In Baufeld 3 sollen ausschlie3lich Buros untergebracht werden, sodass die Beurteilung der
Immissionsbelastung nur flr den Tageszeitraum erfolgt. FUr die gemischte Wohn- und Bu-
ronutzung in Baufeld 2 und die Wohnnutzung in Baufeld 1A und 1B erfolgt die Beurteilung der
Immissionsbelastung fur den Tages- und den Nachtzeitraum.

Die DIN 18005 [4] weist hin, dass bei einem Beurteilungspegel Uber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist.

Die VDI 2719 [10] enthalt den Hinweis, dass ab einem Aul3enschallpegel von > 50 dB(A)
nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunabhangigen Luf-
tungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichen-
der Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung werden heute
bauliche MalBhahmen, wie Schiebeladen, Prallscheiben oder vergleichbare MaRnahmen be-
vorzugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Belif-
tung Uber das gekippte Fenster moglich wird.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWpinisoos Oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begrindung von den ORWopn1s00s abgewichen werden soll, weil
andere Belange lberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nah-
men vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. SchallschutzmaflRnahmen kon-
nen in Form von aktiven MaRnahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven Malihahmen
(Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete Grundrissge-
staltung bedeutet, dass ruhebedurftige Aufenthaltsraume zur larmabgewandten Seite zeigen.

Im Regelfall werden flir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerdusche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [6] herangezogen, welche streng genommen ausschlieZlich fur
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Bis zur Einhaltung des
IGW16.8mschv kann im Regelfall alleine mit Schallschutzfenster auf die Uberschreitung reagiert
werden. Der IGWis simschv liegt abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert 16. BImSchV [6] (IGW16.s8imschv)
IGW16.Bimschv
Gebietsnutzun Tag Nacht
9 (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD)

und Urbanes Gebiet (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines

Wohngebiet (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
3.2 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StralRe

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an
§ 41 BImSchG [1]. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu prifen:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéht
und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW16 gimschv
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird

oder

c) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt

oder

d) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.
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3.3 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [4] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [7]) vom 26. August 1998 verwiesen. Hierbei handelt
es sich um die allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Ge-
rauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [7] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Gberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebiets-

nutzung folgende Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [7] (IRWraLam)

IRWrAL&m
. Tag Nacht
Gebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Urbanes Gebiet (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

* entsprechend der Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [7] kann auf die Untersuchung der Ge-
samtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung den
angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant an-
gesehen werden kann. Wird der Immissionsrichtwert um mehr als 10 dB(A) unterschritten, lie-
gen die davon betroffenen Flachen gem. TA Larm [7] aul3erhalb des Einwirkungsbereichs der
Anlage und die Immissionsbelastung ist vernachlassigbar.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaR TA Larm [7] beachtet werden:

e Bezugszeitraum wéahrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aufen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

e flr folgende Teilzeiten ist in allgemeinen und reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stérwirkung fur Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu beriicksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
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an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Die 0.g. Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit werden im Folgenden als Ruhezeit be-
zeichnet.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

3.4 Anforderung an die Aul3enbauteile

Die Anforderungen an das bewertete Bau-Schallddmm-MaR R'wges der AuRenbauteile von
schutzbedurftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau*“ [12] un-
ter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der zu erwartenden Immissions-
belastung nach folgender Gleichung abgeleitet:

L4 R,W,ges = La- Kraumart (1)
mit
R'wges  Bau-Schallddmm-MalR der AulRenbauteile von schutzbedirftigen RAumen
mindestens einzuhalten sind:

e R’wges =35 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R’wges =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, UnterrichtsrAume, Blrordume etc.

La mafgebliche Aulzenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5

KRraumart Raumart
e 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches

Gemald Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [13] ist bei berechneten Werten
aus dem StralRen-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegeniber
dem mal3geblichen AuRenlarmpegel zu berlcksichtigen. Nach Kapitel 4.4.5.3 der DIN 4109-
2:2018-01 [13] kann aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgeréu-
schen der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehrslarm pauschal um 5 dB gemindert werden.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemanR Gebietska-
tegorie zulassige Immissionsrichtwert fiir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von + 3 dB(A)
als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rechnen ist, sollen
die tatsachlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel herangezogen werden.
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Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Summenpegel
aus den einzelnen ,malgeblichen Aul3enldarmpegeln“ zu berechnen, wobei der Zuschlag von
+ 3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem
3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fiur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der
Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir R&ume, die Uberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden.

Das Gesamtschallddmm-Mall R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-MaR3 der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkéasten, Dachflache etc. Das Schalldamm-Mald der Einzel-
bauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaR DIN 4109-2 [13], in Abhangigkeit von der Raum-
groRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauliche DIN-Norm, ,,Stand der Baukunst”
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-Malf3:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal3 Ry wird bei Bauteilen heute zusétzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,,Cy* berlcksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StraBenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Beruicksichtigung des Cy — Werts erflllt wird.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF

Das Plangebiet an der Gemeindegrenze Neubiberg/Ottobrunn umfasst die FI.Nrn. 154/16 und
154/20 der Gemarkung Unterbiberg und liegt ca. 330 m westlich des Bahnhofs Neubiberg so-
wie direkt sudlich der Prof.-Messerschmitt-StraRe. Die St 2078 (AuRRere Hauptstrae) verlauft
ca. 200 m westlich des Plangebiets und die M 12 (Alte Landstral3e), die an einer lichtzeichen-
geregelten Kreuzung in die St 2078 miindet, ca. 120 m westlich des Plangebiets.

Nordlich der Prof.-Messerschmitt-Stral3e, im Geltungsbereich des BP 57 (c), wurde Wohnbe-
bauung im allgemeinen Wohngebiet (WA) errichtet. Auf dem benachbarten Grundstiick dstlich
des Plangebiets befindet sich im Geltungsbereich des rechtsgtltigen BP 35 (c) ein weiteres
Birogebaude (Prof.-Messerschmitt-Strafl3e 1) im Mischgebiet, gefolgt von einem Rewe-Ein-
kaufsmarkt (AuRere HauptstraBe 3) im Sondergebiet. Westlich des Plangebiets, im Geltungs-
bereich des rechtsgiiltigen Bebauungsplans Nr. 101, befindet sich neben diversen Gewerbe-
gebietsflachen unter anderem eine gewerblich genutzte Mischgebietsflache (Autohaus auf
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FI.Nr. 1562/2 und 1562/22, Gemarkung Unterhaching & Alte Landstral3e 26). Sudlich grenzt
der Amalienwald sowie Wohnbebauung im Mischgebiet des rechtsgiltigen Bebauungsplans
Nr. 101 an das Plangebiet.

Abbildung 1 zeigt das Untersuchungsgebiet im Nahbereich. Der Lageplan des Untersuchungs-
gebiets ist Anlage 1 zu entnehmen.

Abbildung 1 Untersuchungsgebiet mit Baugrenzen (blau) im Geltungsbereich (grin)

o [ Geltungsbereich
3 [ Baugrenze
Amalienwal

-

e
o

S

? | % % % © . allgemeines Wohngebiet
i | B g @ Mischgebiet
L @ Q’ Gewerbegebiet
b " p %@ Sondergebiet

Das Untersuchungsgebiet ist topographisch kaum bewegt. Daher werden fiir die Ausbrei-
tungsrechnung die Héhenpunkte aus dem digitalen Gelandemodell des Vermessungsamts im
hierfir ausreichenden 50 m-Raster (b) zugrunde gelegt. Die Gebaude im Untersuchungsge-
biet werden als Abschirmung bzw. reflektierende Fassaden in den schalltechnischen Berech-
nungen bertcksichtigt.

Der Vorentwurf zur Bebauungsplananderung (f) sieht drei Bauquartiere (1 - 3) vor, wobei sich
das westliche Bauquartier 1 aus zwei Baufeldern (1A und 1B) zusammensetzt, siehe Abbil-
dung 2. Das bestehende zweistockige Parkhaus in Baufeld 3, das zum Teil unter Gelandeni-
veau liegt, wird durch maximal drei weitere Geschosse (llI- bis IV-geschossig) erganzt, die
ausschlieBlich als Biroflachen genutzt werden. In Baufeld 2 entsteht nach Abriss des beste-
henden Geb&udes uber maximal vier Geschosse (lllI- bis IV-geschossig) eine gemischte
Wohn- und Bironutzung. Die Bestandsgebaude im Bauquartier 1 sollen vorerst bestehen
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bleiben. Die Bebauungsplananderung setzt fur die Zukunft eine Ill-geschossige Bebauung in

Baufeld 1B und eine llI- bis IV-geschossige Bebauung in Baufeld 1A fest.

Fur den ruhenden Pkw-Verkehr im Plangebiet stehen Stellplatze in der zugehdérigen Tiefga-
rage im Untergeschoss (UG) des Bauquartiers 2, eine oberirdische Parkplatzflache zwischen

Baufeld 2 und Baufeld 3 sowie das zweistdckige Parkhaus zur Verfligung.

Abbildung 2 Vorentwurf vom 08.03.2022 zur Bebauungsplananderung (f)

Baufeld 3

il

R 680 gm

11,0 m

Baufeld 1A
GR 480 gm | GF 1.680 gm
11,50m|13.0m

a2

/

Baufeld 2
IGR 1.665 gm| GF 5.545 gm
10,0m| 13,0 m

Baufeld 1B
GR 390 gm | GF 1.170 gm
9.00m |-

2474-2022 VA_A.docx

Seite 9



5 MABGEBLICHE IMMISSIONSORTE UND DEREN SCHUTZBEDURFTIGKEIT

5.1 Innerhalb des Plangebiets

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch den einwirkenden 6ffentlichen Verkehrslarm und
die vorhandenen gewerblichen Nutzungen aufl3erhalb des Geltungsbereichs erfolgt an den
Baugrenzen und an den Grenzen unterschiedlichen MaRRes der baulichen Nutzung (£ max.
zulassige Wandhohe) der neuen Baufelder im Geltungsbereich der A BP 35. Die Lage der
Baugrenzen ist Abbildung 1 bzw. Abbildung 3 und Anlage 1 zu entnehmen. Eine Auflistung
der maf3geblichen Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs folgt in Tabelle 4.

Tabelle 4 Bezeichnung der maf3geblichen Immissionsorte (10) — innerhalb

Anwendungsbereich Planung Verkehr Gewerbe

Vorschrift DIN 18005 [4] 16. BImSchV [6] TA Larm [7]
ORWDbin 18005 2 IGW16 Bimschv °) IRWrALarm 9

© e Tag | NachtY | Tag Nacht | Tag | Nacht
10 1A Il bis IV WA 55 45/40 59 49 55 40
10 1B i WA 55 45/40 59 49 55 40
102 Il bis IV MI 60 50/45 64 54 60 45
103 Il bis IV MI 60 50/45 64 54 60 45

1) qiltfir: Verkehrslarm / Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
2) ORW 2 Orientierungswert
3) IGW 2 Immissionsgrenzwert

|
4) IRW 2 Immissionsrichtwert; muss 0,5 m vor dem geoffneten Fenster eingehalten werden

5.2 AulRerhalb des Plangebiets

Die Beurteilung der Schallimmissionen durch den Parkplatzverkehr innerhalb des Plangebiets
erfolgt an den bestehenden Gebauden in der Nachbarschaft (10 A bis IO D). Die Lage der
Immissionsorte ist Abbildung 3 zu entnehmen. Eine Auflistung der maf3geblichen Immission-
sorte aulRerhalb des Geltungsbereichs folgt in Tabelle 5.

Tabelle 5 Bezeichnung der mafigeblichen Immissionsorte (I10) — auf3erhalb

Anwendungsbereich Gewerbe
Vorschrift TA Larm [7]
IRWTAL&rm D
(@] Stockwerke Nutzung Tag Nacht
I0OA v WA 55 40
IOB v WA 55 40
I0OC v WA 55 40
I0OD v Ml 60 45
1) IRW 2 Immissionsrichtwert; muss 0,5 m vor dem geoffneten Fenster eingehalten werden
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B4

Die Gebietseinstufung der Immissionsorte 10 A bis IO C als WA erfolgt anhand des rechtsgil-
tigen BP 57 (c) und fiir den Immissionsort 10 D anhand des rechtsgiiltigen BP 35 (c).

Abbildung 3 Lage der malRgeblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft 2
3 \% BP Nr.57 | [WA | ' gres S
| &\\\\\\\\X S _ WA < St

b V\\\\“\\\* e \ % = 3 \//;{::;Zjii—-" .

\\\Q\\\\\\\\\\\\\\\\\\%\\:\}\:‘t“'ﬂ ’ [N \ -‘ I/ -

BP Nr. 35

[ Geltungsbereich ] _ _
[ IBaeu;rneg:zeerem | allgemeines Wohngebiet

.| Mischgebiet

o\ “\ Gewerbegebiet
//’{/ T @\ | Sondergebiet
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6 EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

Die Schallemissionen aus dem 6&ffentlichen Verkehr setzen sich zusammen aus dem Verkehr
auf der Prof.-Messerschmitt-Stral3e entlang des Plangebiets, der M 12 (Alte Landstral3e) und
der St 2078 (AuRere HauptstraRe) im Westen. Die beiden Tunnelportale auf der St 2078 kon-
nen aufgrund der groRen Abstande zum Plangebiet und der abschirmenden Bebauung zwi-
schen Portal und Plangebiet schalltechnisch vernachlassigt werden. Abbildung 4 zeigt die
Lage der Schallquellen im Untersuchungsgebiet. Auch die Schallemissionen der zum Teil 6f-
fentlichen Stellplatze entlang der Prof.-Messerschmitt-Strae sind gegenuber denen der
StralRe selbst nicht relevant.

Abbildung 4 Lage der Schallquellen — Offentlicher Verkehr

,\.

| Tunnel-Portal Nord

| Tunnel-Portal Sud |=|
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6.1 Schallemissionen

Die Emission durch den StralRenverkehrslarm wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an Stral3en, RLS-19 [9], berechnet.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fiir die Beurteilungszeitrdume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. Ausgangsgro3en fur die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich geman RLS-19 [8] nach folgender Glei-
chung:

0,
100—p1-p2 10

1.LW,PkW(”Pkw) p1 100'1'LW,LkW1(vaW1) p2 100'1‘LW,Lkw2("Lkw2)
+ . —
100 Vpkw 100 VLkw1 100 Vikw?2

Lw' =10+Ig[M]+10eIg] 1-30 (2)

mit
M Stuindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzcwrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der schalltechnischen Untersuchung liegen fur die Prof.-Messerschmitt-Stral3e die Verkehrs-
zahlen aus der Verkehrsprognose von PSLV (Stand 28.03.2022) fiir das Szenario 1 (Uberbau-
ung Parkdeck + 100 % Wohnen) (i) fir den Prognose-Planfall 2035 zugrunde.

Fir die St 2078 und die M 12 werden die Verkehrsmengen dem Verkehrsmengenatlas der
Obersten Baubehdérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern Stand 2015 (h) enthnom-
men und fur das Prognosejahr 2035 Uberschlagig ohne Progression mit einer jahrlichen
Wachstumsrate von 1 % hochgerechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil bleibt dabei unverandert.
Die Aufteilung der Verkehrsstarke in den Tages- und Nachtzeitraum wird entsprechend der
Aufteilung im Verkehrsmengenatlas angesetzt. Die Aufteilung des angegebenen Lkw-Anteils
zur Ermittlung der prozentualen Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppe (p1 und p2) erfolgt
abhangig von der Straf3enart (hier: Landesstraf’e und KreisstraBe) gemal Tabelle 2 der
RLS-19 [9].

In Tabelle 6 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fur die jeweils zulassige Hochstgeschwindigkeit gelis-
tet.
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Tabelle 6 Verkehrsaufkommen fir den Prognosehorizont 2035

Zahldaten zul. Lw'
Geschw.
StralRe M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) pmc (%) | Pkw/Lkw | Tag | Nacht
Tag | Nacht | Tag | Nacht [ Tag | Nacht | Tag | Nacht km/h dB(A)/m
S_t_ 2078 1303 | 200 1.3 2.0 2.1 2.3 0.0 0.0 50 85.2| 77.1
nordl. Tunnel
St 2078
nérdl. Einmiindung M 12 1303 | 200 1.3 2.0 2.1 2.3 0.0 0.0 70 88.1| 80.1
St 2078
stdl. Einmiindung M 12 755 88 1.2 1.9 2.0 2.2 0.0 0.0 70 85.7| 76.5
M 12 925 142 0.9 1.5 1.6 1.7 0.0 0.0 50 835 755
Prof.-Messerschmitt-Str. | 157 | 17 | 13| 56 |00| 00 |06 00 30 |725] 61.0
westl. BV
g;gfé'l/'/essemhm'“'s”' 166 | 11 11| 56 00| 00 |06 00 30 [724] 610

Der Korrekturwert Dsp,spt.rzc(Vv) flr unterschiedliche StraRendeckschichttypen (SDT) wird im
vorliegenden Fall zu 0 dB angenommen. Ein Steigungszuschlag wird vom Berechnungspro-
gramm CadnaA, sofern notwendig, abhéangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahr-
zeuggruppe und der Langsneigung der Fahrbahn, ebenso wie der Zuschlag fir lichtzeichen-
geregelte Kreuzungen automatisch beriicksichtigt.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Kapitel 6.1 liefert die Ausbreitungsrech-
nung nach RLS-19 [9] die in Form von Isophonenkarten in 10,9 m Hohe (3.0G) dargestellte
Immissionsbelastung auf dem Plangebiet. Den Isophonenkarten fir den Tages- und Nacht-
zeitraum in Abbildung 5 und Abbildung 6 kann entnommen werden, in welchem Abstand die
Orientierungswerte der DIN 18005 [4] bzw. die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6]
eingehalten werden kdnnen.

In Abbildung 7 und Abbildung 8 ist darliber hinaus die Immissionsbelastung fir den Tages-
und den Nachtzeitraum an den Baugrenzen bzw. an den Grenzen unterschiedlichen Mal3es
der baulichen Nutzung im lautesten Geschoss in Form einer Gebaudelarmkarte, die die Wir-
kung der eigenen Gebaudeabschirmung zeigt, dargestellt. Die Darstellung der Unter-/Uber-
schreitungen des ORWpin1soos flir ein WA (Bauquartier 1) bzw. Ml (Bauquartier 2 und 3) erfolgt
in Form von kleinen/groRen Achtecksymbole.
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Abbildung 5 Immissionsbelastung am Tag auf Hohe des 3.0G,
WA: ORWopinigoos = 55 dB(A), IGW16.Bimschy = 59 dB(A) fur 1O 1A und IO 1B
MlI: ORWD|N18005 =60 dB(A); |GW16.BImSchV =64 dB(A) furlO2und 10 3

;‘E Geltungsbereich|, 59
-] Baugrenze
103
10 2
MI é
| Isophonenkarte ‘

T Pegelangaben in dB(A) =

[ ] ..<=450

[ 1450<..<=50.0
[150.0<...<=55.0
[ 155.0<..<=590
[59.0<...<=60.0
I 500 < ... <=65.0

Wie das Ergebnis in Abbildung 5 zeigt, kann der ORWopin1so0s VOn 55 dB(A) tags flr ein WA,
ohne Bertcksichtigung von Gebauden auf dem Plangebiet, im Bauquartier 1 (10 1A und 1B)
nicht eingehalten werden. Der IGW16 simschv VOn 59 dB(A) fur ein WA kann im beige dargestell-
ten Bereich eingehalten werden. An der stralRenzugewandten Baugrenze des Baufeldes 10 1A
liegt die Immissionsbelastung bei bis zu 62 dB(A). In Baufeld 2 und 3 kann der ORWopin1soos
von 60 dB(A) tags fir ein Ml an den Baugrenzen durchgehend eingehalten werden.

Hinweis zu Bauquartier 1: Der ORWopin1s00s Von 60 dB(A) tags fur ein MI kann im orange und
beige dargestellten Bereich und der IGW16 gimschv VOn 64 dB(A) fur ein Ml an den Baugrenzen
im Bauquartier 1 durchgehend eingehalten werden.
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Abbildung 6 Immissionsbelastung in der Nacht auf Hohe des 3.0G,
WA: ORWopinigoos = 45 dB(A), IGW16.Bimschy = 49 dB(A) fur 1O 1A und IO 1B
MlI: ORWD|N18005 =50 dB(A); |GW16.BImSchV =54 dB(A) furlO2und 10 3

jE Geltungsbereich|,,.... 49
7] D Baugrenze
% g 03
50
10 2
MI é
| Isophonenkarte ‘

| Pegelangaben in dB(A) an—

[ ] ..<=450

[ 1450<..<=490
[ 149.0<..<=50.0
[C1500<..<=550
550 <...<=60.0
I 500 < ... <=65.0

Wie das Ergebnis in Abbildung 6 zeigt, kann der ORWpin1soos von 45 dB(A) nachts fur ein WA
ebenso wie der IGWi6gimschv von 49 dB(A), ohne Berlcksichtigung von Geb&uden auf dem
Plangebiet, im Bauquartier 1 (I0 1A und 1B) nicht eingehalten werden. An der stral3enzuge-
wandten Baugrenze des Baufeldes 10 1A liegt die Immissionsbelastung bei bis zu 53 dB(A).
In Baufeld 2 und 3 kann der ORWpinisoos Von 50 dB(A) nachts fiir ein MI an den Baugrenzen
durchgehend eingehalten werden.

Hinweis zu Bauquartier 1: Der ORWopin1soos Von 50 dB(A) nachts fur ein Ml kann im gelb dar-
gestellten Bereich und der IGWis gmschv Von 54 dB(A) fir ein MI an den Baugrenzen im Bau-
quartier 1 durchgehend eingehalten werden.
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Abbildung 7 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
WA: ORWopinigoos = 55 dB(A), IGW16.Bimschy = 59 dB(A) fur 1O 1A und IO 1B
MlI: ORWD|N18005 =60 dB(A); |GW16.BImSchV =64 dB(A) furlO2und 10 3

grofie Achtecksymbole 2 ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
A0\ Wt /5 e (<
[ Geltungsbereich[ gl T 2 g
D Baugrenze
e\ _—

.
VRN

W Y - -

o2

49

| Pegelangaben in dB(A) ——

[ 1 ..<=450

[ 1450<..<=50.0
[C1500<..<=550
[ 155.0<..<=590
[159.0<...<=60.0
I 60.0 < ... <=65.0

RN %)

Wie das Ergebnis im lautesten Geschoss zeigt, kann der ORWpinisoos von 55 dB(A) tags
(2 braun) fur ein WA an der Ostfassade und an einem Teilstiick der Sudfassade des 10 1B
sowie an einem Teilstiick der Nordfassade im 3.0G des 10 1A eingehalten werden. Der
IGW16.imschv VON 59 dB(A) tags (£ beige) kann mit Ausnahme der Nord- und Westfassade des
IO 1A an allen Fassaden im Bauquartier 1 eingehalten werden. An den Fassaden der Baufel-
der 2 und 3 kann der ORWpin1s00s VOn 60 dB(A) tags (£ orange) fur ein MI durchgehend ein-
gehalten werden. Samtliche Baufelder verfuigen tiber ausreichend ruhige Aul3enbereiche.

Hinweis zu Bauquartier 1: Der ORWnpin1so0s VOn 60 dB(A) tags flr ein MI kann mit Ausnahme
der Nord- und Westfassade des 10 1A an allen Fassaden im Bauquartier 1 eingehalten wer-
den. Der IGW1saimschv Von 64 dB(A) fur ein M1 wird durchgehend eingehalten.
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Abbildung 8 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
WA: ORWopinigoos = 45 dB(A), IGW16.Bimschy = 49 dB(A) fur 1O 1A und IO 1B
MlI: ORWD|N18005 =50 dB(A); |GW16.BImSchV =54 dB(A) furlO2und 10 3

grof3e Achtecksymbole 2 ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
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Wie das Ergebnis im lautesten Geschoss zeigt, kann der ORWpnigo0s VOn 45 dB(A) nachts
(2 grun) fur ein WA an der Ostfassade des 10 1B eingehalten werden. Der IGW16 gimschv VON
49 dB(A) nachts (2 hellgelb) kann mit Ausnahme der Nord- und Westfassade des 10 1A sowie
der Westfassade des 10 1B an allen Fassaden im Bauquartier 1 eingehalten werden. An den
Fassaden der Baufelder 2 und 3 kann der ORWopn1s00s VOn 50 dB(A) nachts (2 gelb) fir ein Ml
durchgehend eingehalten werden.

Hinweis zu Bauguartier 1: Der ORWopinisoos Von 50 dB(A) nachts fur ein Ml kann mit Ausnahme
der Nord- und Westfassade des IO 1A sowie der Westfassade des 10 1B an allen Fassaden
im Bauquartier 1 eingehalten werden. Der IGW16 gimschv VON 54 dB(A) flr ein MI wird durchge-
hend eingehalten.
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In den Baufeldern 2 und 3 kann der ORWopn1soos flir ein Ml tagsiiber und nachts sowohl ohne
als auch mit Berticksichtigung der Bebauung an allen Baugrenzen bzw. Grenzen unterschied-
lichen Mal3es der baulichen Nutzung durchgehend eingehalten werden.

Im Bauquartier 1 kann der ORWopn1soos flir ein WA tagsitber an drei Fassadenabschnitten und
nachts an einer Fassade eingehalten werden. Der IGW 16 simschv flr ein WA kann mit Ausnahme
der Nord- und Westfassade des IO 1A sowie der Westfassade des 10 1B an allen Fassaden
Uber alle Geschosse eingehalten werden.

Im gesamten Plangebiet sind regelmafig gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewahrt
und samtliche Baufelder verfligen tber ausreichend ruhige Aul3enbereiche.

In Kapitel 10 werden aufgrund der Uberschreitungen der ORWpinisoos im Tages- und Nacht-
zeitraum im Bauquartier 1 mdgliche Schallschutzmaf3nahmen aufgezeigt.

7 VERKEHRSZUNAHME

Das Plangebiet ist im Bestand bereits bebaut und wird fir Wohn- und Arbeitszwecke genutzt.
Fur den ruhenden Pkw-Verkehr stehen bereits heute Stellplatze in der zugehérigen Tiefgarage
im Untergeschoss (UG) des Bauquartiers 2, eine oberirdische Parkplatzflache zwischen Bau-
feld 2 und Baufeld 3 sowie das zweistockige Parkhaus zur Verfligung.

Durch die Uberbauung des Parkdecks im Bauquartier 3 und den Abriss bzw. Neubau des Bau-
quartiers 2 ist laut Verkehrsprognose (i) fir das Worst-Case-Szenario (Ansatz: 100 % Wohnen
im Baugquartier 2) mit einer Zunahme des Pkw-Verkehrs auf der Prof.-Messerschmitt-Stral3e
von

e 14 Kfz-Fahrten/h tagstiber und
o 2 Kfz-Fahrten/h nachts

zu rechnen. Der Lkw-Anteil p1 liegt fir den Mehrverkehr bei 4,44 % tagsiber und 0 % nachts.
Der Lkw-Anteil p2 betragt tagstiber und nachts ebenso wie der Anteil der Motorréader 0 %.

7.1 Schallemissionen

Die Emission durch den StralRenverkehrslarm wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an StralRen, RLS-19 [9], berechnet, siehe Kapitel 6.1.

In Tabelle 7 sind das Verkehrsaufkommen bzw. die Verkehrszunahme (Vergleich Prognose-
Nullfall 2035 ohne Mehrverkehr zu Prognose-Planfall 2035 mit Mehrverkehr) auf der Prof.-
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Messerschmitt-Strafl3e und der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel Lw'
der Quelllinien fur eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gelistet.

Tabelle 7 Verkehrsaufkommen und Verkehrszunahme Prognose 2035
Zéhldaten zul. Lw'
Geschw.

Stral3e M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) pmc (%) | pkw/Lkw | Tag | Nacht

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht km/h dB(A)/m
Prof.-Messerschmitt-Str.
westl. BV 163 11 12| 59 |00 00 |06 00 30 72.3| 61.0
Prognose-Nullfall 2035
Prof.-Messerschmitt-Str.
westl. BV 167 11 1.3 5.6 0.0 0.0 0.6 0.0 30 725 | 61.0
Prognose-Planfall 2035
Zunahme 0.2 0.0
Prof.-Messerschmitt-Str.
ostl. BV 163 11 1.2 5.9 0.0 0.0 0.6 0.0 30 72.3| 61.0
Prognose-Nullfall 2035
Prof.-Messerschmitt-Str.
ostl. BV 166 11 1.1 5.6 0.0 0.0 0.6 0.0 30 72.4| 61.0
Prognose-Planfall 2035
Zunahme 0.1 0.0
7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die in Kapitel 7.1 gelistete Zunahme liegt mit bis zu 0,2 dB(A) unterhalb der Wahrnehmbar-
keitsschwelle von 1 dB(A). Auf den Strallen M 12 und St 2078 ist aufgrund der héheren Ver-
kehrsbelastung unter Berucksichtigung des 0.g. Mehrverkehrs mit einer noch geringeren Zu-

nahme zu rechnen.

Aus der genannten Zunahme und der in Kapitel 6.2 dargestellten Immissionsbelastung im Ta-
ges- und Nachtzeitraum entlang der Prof.-Messerschmitt-StraRe bedingt durch den Verkehrs-
larm kann abgeleitet werden, dass die in Kapitel 3.2 aufgefuihrten Kriterien Punkt a) und b)
oder c) oder d) nicht zu erwarten sind. Die Verkehrszunahme aus dem Vorhaben erfordert
keine Kompensationsmafinahmen.
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8 EINWIRKENDER GEWERBELARM

Das Plangebiet steht im Einflussbereich diverser gewerblich genutzter MI-Flachen und
GE-Flachen:

e Auf dem 6stlichen Nachbargrundstiick befindet sich ein Burogeb&ude im Ml und ca.
150 m ostlich des Plangebiets ein Rewe Einkaufsmarkt im SO des BP 35 (c).

e Westlich des Plangebiets, im Geltungsbereich des BP 101 (d), befindet sich neben
mehreren Gewerbegebietsflachen entlang der St 2078 unter anderem eine gewerblich
genutzte Mischgebietsflache (Autohaus auf FI.Nr. 1562/2 und 1562/22, Gemarkung
Unterhaching) auf dem Nachbargrundstiick des Bauquatrtiers 1.

8.1 Schallemissionen

Far die 0.g. gewerblichen Nutzungen liegen gemafR Auskunft der Gemeinde und des Landrat-
samtes (LRA) keine Immissionsschutzauflagen beziglich des Schallschutzes vor.

Fur die Ableitung der Schallemission der gewerblich genutzten Flachen wird der Anhaltswert
nach Abschnitt 5.2.3 der DIN 18005 [4] herangezogen. Dort heiflt es:

»---] kann fur die Berechnung von Mindestabstanden oder zur Festlegung der Notwendig-
keit von Schallschutzmalinahmen von einem flachenbezogenen A-Schallleistungspegel -
tags und nachts — von Lw" = 65 dB[/m?] fir Industriegebiete und Lw* = 60 dB[/m?] fir Ge-
werbegebiete ausgegangen werden.”

Fur die gewerblich genutzten MI- und GE-Flachen wird jeweils der Ansatz fiir Gewerbegebiete
von 60 dB(A)/m2tagstber bzw. 45 dB(A)/m2 nachts herangezogen, als Quelle auf 2 m Hohe
Uber Gelandeoberkante (GOK) ohne Beriicksichtigung von Gebauden auf den Flachen mo-
delliert und fiir 16 h im Tageszeitraum und dabei vorsorglich anteilig 3 h in der Ruhezeit (werk-
tags) sowie im Nachtzeitraum berlcksichtigt. Mit dem um 15 dB(A) reduzierten flachenbezo-
genen Schallleistungspegel nachts wird der um 15 dB(A) niedrigere Immissionsrichtwert gem.
TA Larm [7] im Nachtzeitraum berlcksichtigt, siehe Kapitel 3.2. Aufgrund der Art der Nutzung
der Flachen (Burogebaude, Einkaufsmarkt, Wertstoffhof etc.) entspricht dies einem realisti-
schen Ansatz fur den Nachtzeitraum.

Hinweis: Unter Berlcksichtigung des oben beschriebenen Ansatzes auf den gewerblich ge-
nutzten MI- und GE-Flachen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] in der beste-
henden Nachbarschaft — insbesondere im nérdlich gelegenen allgemeinen Wohngebiet (WA)
des BP 57 (c) — uberschritten, d.h. der Ansatz liegt auf der sehr sicheren Seite.

Eine Ubersicht der Lage der Quellen ist Abbildung 9 zu entnehmen.
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Abbildung 9 Lage der Schallquellen — Einwirkender Gewerbelarm (Tag / Nacht)
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8.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf 1SO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berlicksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [7]. Die meteorologische Korrektur Cpet
wurde mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt.

Far 10 1A und 10 1B wird aufgrund der Gebietseinstufung als WA ein Ruhezeitenzuschlag
(gem. TA Larm [7] Kapitel 6.5: ,,Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit®) fur ei-
nen Werktag bertcksichtigt. Ein Sonn- oder Feiertag muss aufgrund der Art der gewerblichen
Nutzungen nicht gesondert betrachtet werden, da der Werktag das schalltechnisch kritischere
Szenario darstellt.

Abbildung 10 und Abbildung 11 zeigen die Immissionsbelastung durch den einwirkenden Ge-
werbeldrm gem. den Anséatzen aus Kapitel 8.1 im Tages- und Nachtzeitraum in Form einer
Gebaudelarmkarte fur das lauteste Geschoss pro Fassade.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
mit Zuschlag fiir die Ruhezeiten im WA (10 1A und 10 1B)
MlI: IRWTALamM = 60 dB(A)
WA: IRWtaLarm = 55 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 10 zeigt, kann der IRWraLam von 60 dB(A) im Ml im Bauquar-
tier 2 und 3 tagsiber durchgehend eingehalten werden. Im Bauquartier 1 kann der IRWraLam
von 55 dB(A) im WA tagsuber mit Ausnahme der Westfassaden sowie eines Fassadenab-
schnitts der Sudfassade des 10 1A und der Nordfassade des 10 1B ebenfalls durchgehend
eingehalten werden.

Hinweis zu Bauquartier 1: Unter Beriicksichtigung der Gebietseinstufung Ml statt WA entfallt
der Ruhezeitenzuschlag und die Immissionsbelastung liegt im Tageszeitraum bei bis zu
59 dB(A) an der Westfassade des |0 1B. Der IRWraLarm Von 60 dB(A) tags fur ein Ml kann
somit durchgehend eingehalten werden.
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Abbildung 11 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
Ml IRWraLam = 45 dB(A)
WA: |RWTALérm =40 dB(A)
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Wie das Ergebnis in Abbildung 11 zeigt, kann der IRWraLam von 45 dB(A) im Ml im Bauquar-
tier 2 und 3 nachts durchgehend eingehalten werden. Im Bauquartier 1 kann der IRWraLam von
40 dB(A) im WA nachts mit Ausnahme der Westfassaden des 10 1A und des 10 1B ebenfalls
durchgehend eingehalten werden.

Hinweis zu Baugquartier 1: Der IRWraLam von 45 dB(A) nachts fir ein Ml kann durchgehend
eingehalten werden.

Aufgrund der Uberschreitungen der IRWraam im Bauquartier 1 fur die Gebietseinstufung WA
tagsiber und in der lautesten Nachtstunde werden in Kapitel 10 mégliche Schallschutzmalf3-
nahmen aufgezeigt.
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9 AUSGEHENDER GEWERBELARM

Fir die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung in der Nachbarschaft, bedingt
durch den ausgehenden Gewerbelarm, werden die Emissionen aller im Plangebiet vorhande-
nen bzw. geplanten Stellplatze (Parkhaus, oberirdische Parkplatzflache und Tiefgarage (TG))
berlicksichtigt. Gemal Auskunft des Auftraggebers setzt sich die zukinftige Gesamt-Stell-
platzanzahl von 120 Stellplatzen wie folgt zusammen:

o 43 Stellplatze auf der oberirdischen Parkplatzflache zwischen Bauquartier 2 und 3

o 47 Stellplatze im zweistockigen Parkhaus im Bauquartier 3

o 30 Stellplatze in der Tiefgarage unter dem Bauquartier 2

9.1 Schallemissionen

Die Ableitung der Schallemissionen erfolgt anhand der Angaben in der Verkehrsprognose (i)
bzw. (j) fr die Kfz-Fahrten im Tageszeitraum und in der lautesten Nachtstunde. Im Folgenden
werden die Rechenansatze fir die verschiedenen Quellen erlautert.

9.1.1 Parkplatzverkehr — oberirdische Parkplatzflache und Parkhaus

Fur eine Prognose auf der sicheren Seite werden die oberirdische Parkplatzflache (43 Stell-
platze) und das Parkhaus (47 Stellplatze) als gemeinsame oberirdische Flache (90 Stell-
platze), d.h. ohne Berlcksichtigung der Auf3enbauteile des Parkhauses als Abschirmung, mo-
delliert.

Die Berechnung der Schallemissionen auf einem oberirdischen Parkplatz erfolgt geman Park-
platzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89) [14] nach dem sog.
zusammengefassten Verfahren (Normalfall):

o Ly=Luo+Kpa+K;+Kp+ Ksyo+ 10 Ig(B x-N) 3)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Zuschlage
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Taktmaximalpegelzuschlag
Kb = Durchfahrverkehr = 2,5 log (fxB-9)
Kswo = Zuschlag fur StralRenoberflachen

Frequentierung

f Stellplatz je Einheit der Bezugsgrofile

B BezugsgroRe (Nettogastraumflache / Anzahl der Betten)

N = Bewegungshaufigkeit = Bewegungen je Einheit der Bezugsgréf3e und h
BxN alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache
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Die Zuschlage Kpa = 0 und K, = 4 werden gemaf Parkplatzlarmstudie [14] Tab. 34 fir Besu-
cher- und Mitarbeiterparkpléatze zugewiesen. Die Fahrgassen des Parkplatzes sind als Beton-
steinpflaster mit Fugen > 3 mm ausgefihrt, sodass ein Zuschlag von Ksyo = 1 dB fiir die Stra-
Renoberflache angesetzt wird.

Die Verkehrsprognose (i) bzw. (j) gibt folgende Fahrtenanzahl vor:
o 244 Kfz-Fahrten / 16 h im Tageszeitraum und

¢ max. 2 Kfz-Fahrten/h in der lautesten Nachstunde

Die Kfz-Fahrten im Tageszeitraum werden anteilig auf die Parkplatzflache (oberirdisch + Park-
haus = 90 Stellplatze = 75 %) und die Tiefgarage (30 Stellplatze 2 25 %) verteilt. FUr die
Kfz-Fahrten in der lautesten Nachstunde wird angesetzt, dass jeweils 1 Kfz-Fahrt auf der Park-
platzflache und an der Tiefgarage stattfindet. Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde
.B X N ergibt sich fir die Parkplatzflache somit zu:

e 11,4 Kfz-Fahrten/h tagsiiber und

e 1 Kfz-Fahrt/h in der lautesten Nachstunde.

Die Emissionen des Parkplatzes werden fiir 16 h und dabei anteilig 3 h in der Ruhezeit am
Tag angesetzt. Die Schallemissionen durch die Parkplatzflache sind Tabelle 8 und Anlage 2
und die Lage der Quelle Abbildung 12 zu entnehmen.

9.1.2 Tiefgarage

Die Schallemissionen setzen sich zusammen aus der Schallabstrahlung des Zu- und Abfahrts-
verkehrs auf der Zufahrt bzw. Rampe und der Schallabstrahlung der gedffneten Garagentorfla-
che. Das Garagentor ist dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend auszufiihren.
Fur die Regenrinnen sind larmarme Abdeckungen (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten)
vorzusehen.

Die Berechnung der Schallemissionen aus einer Tiefgarage erfolgt geman Parkplatzlarmstu-
die des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89) [14].

Die Emission des Zu- und Abfahrtverkehrs der Pkw wird anhand des Schallemissionspegels
Lme nach RLS-90 [8] nach folgendem Zusammenhang berechnet:

(] L,W,lh =Lme +19 dB(A) (4)
mit:
Lme = 37,3+ 10¢lg [M (1 + 0,082 * p)]+ Dv + Dstro + Dstg + De (5)
M Stundliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Straenoberflache
p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung
Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

2474-2022 VA_A.docx Seite 26



In der Berechnung wird angesetzt, dass die Fahrgassen glatt ausgefihrt sind (Asphalt oder
vergleichbar, Dsyo = 0 dB) und mit einer Geschwindigkeit von max. 30 km/h gefahren wird. Die
Steigung auf der Zufahrt betragt im Nahbereich der Prof.-Messerschmitt-Straf3e 0 % und im
weiteren Verlauf der Rampe bis zur TG-Ein- und Ausfahrt 15 %, sodass je nach Abschnitt ein
entsprechender Steigungszuschlag (0 % 2 Dsig = 0 dB und 15 % £ Dsg = 6 dB) bertcksichtigt
wird.

Fur die Schallabstrahlung tiber das Garagentor (Ansatz: 3 m x 3 m) wird gemalf [14] folgender
flachenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

e L"w,1n=50dB(A) +10log (B* N) - 2 dB(A)Y (6)
mit:
B = Bezugsgrolle = Anzahl der Stellplatze
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrof3e und Stunde
D = Abzug flr eine absorbierende Auskleidung (ow= 0,5)

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stunde ,B x N* ergibt sich fur die Tiefgarage mit den
Angaben aus Kapitel 9.1.1 gem. Verkehrsprognose (i) bzw. (j) zu:

e 3,8 Kfz-Fahrten/h tagsuber und

e 1 Kfz-Fahrt/h in der lautesten Nachstunde.

Die Schallemissionen der Tiefgarage werden fir 16 h und dabei anteilig 3 h in der Ruhezeit
am Tag angesetzt und sind Tabelle 8 sowie Anlage 2 zu entnehmen. Die Lage der Quellen ist
in Abbildung 12 dargestellt.

9.1.3 Gerauschspitzen

Spitzenpegel kénnen tagstiber und nachts durch das Turenschliel3en an einem Pkw oder eine
beschleunigte Abfahrt eines Pkw z.B. an der TG-Rampe hervorgerufen werden. In der Park-
platzlarmstudie [14] wird fir das TurenschlieRen ein Schallleistungspegel von Lw = 97,5 dB(A)
und fur die beschleunigte Abfahrt eines Pkw ein Schallleistungspegel von Lw = 92,5 dB(A)
genannt.

Die Spitzenpegel werden fiir die Prognoseberechnung an der aus schalltechnischer Sicht un-
gunstigsten Position auf dem nérdlichsten Stellplatz zwischen Bauquartier 2 und 3 bzw. an der
Grundstiuckszufahrt zur Tiefgarage angesetzt.

Hinweis: In Hinblick auf das Spitzenpegelkriterium werden in Tab. 37 der Parkplatzlarmstu-
die [14] folgende Anhaltswerte fiir die Mindestabstande zwischen dem kritischen Immissions-
ort und dem nachstgelegenen Pkw-Stellplatz zur Nachtzeit genannt:

e 15m im Kern-, Dorf- und Mischgebiet

e 28m im Allgemeinen Wohngebiet
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Die genannten Abstande sollten in der Bauleitplanung mit Ricksicht auf die Nachbarschaft,
und um dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung (Rundschreiben der Oberste Baube-
hoérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr vom 25.07.2014)

Genlige zu tun, eingehalten werden.

9.1.4 Zusammenstellung der Emissionen

In Tabelle 8 sind die maf3geblichen Emittenten mit deren Schallemissionen inkl. Zuschlagen
aufgefiihrt. Die detaillierten Berechnungen sind Anlage 2 zu entnehmen. Eine Ubersicht der

Lage der Quellen ist Abbildung 12 zu entnehmen.

Tabelle 8 Schallemission je Stunde inkl. Zuschlage an einem Werktag

Schallemission
Quelle Typ?| Tag | Tag |ungiinstigste
i.d.R.Y|a.d.R?2 | Nachtstunde
= Parkplatz (oberirdisch + Parkhaus = 90 Stpl.) Lwa | 83,3 | 83,3 72,8
= Tiefgaragentor (Ansatz: 3 m x 3 m) Lwa“ | 53,8 53,8 48,0
= Zu- und Abfahrt Tiefgarage, 0 % Steigung Lwa' | 53,3 53,3 47,5
= Zu- und Abfahrt Tiefgarage, 15 % Steigung Lwa' | 59,3 59,3 53,5
= Spitzenpegel: TurenschlieRen Pkw Lw 97,5 97,5 97,5
= Spitzenpegel: beschleunigte Abfahrt Pkw Lw 92,5 92,5 92,5
Vi.d.R. 2 werktags: 6:00 - 7:00 und 20:00 - 22:00 Uhr 2 a.d.R. 2 werktags: 7:00 - 20:00 Uhr

3 Schallleistungspegel Lwa in dB(A); langenbezogener Schallleistungspegel Lwa' in dB(A)/m;

flachenbezogener Schallleistungspegel Lwa“ in dB(A)/m?2

Abbildung 12 Lage der Quellen — Ausgehender Gewerbelarm
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9.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt geman 1SO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berticksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [7]. Die meteorologische Korrektur Cpmet
wurde mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt.

Abbildung 13 und Abbildung 14 zeigen die Immissionsbelastung fir die Anwohner in der Nach-
barschaft gem. den Ansatzen aus Kapitel 9.1 im Tages- und Nachtzeitraum in Form einer Ge-
baudelarmkarte fur das lauteste Geschoss pro Fassade. In Abbildung 15 ist in gleicher Form
die Immissionsbelastung durch kurzzeitige Gerduschspitzen dargestellt. Die Immissionsbelas-
tung wird zudem innerhalb des Geltungsbereichs an den Immissionsorten 10 1A und 10O 1B
dargestellt. Anzumerken ist, dass die Tiefgarage auch durch die Anwohner der Gebdude in
den Baufeldern 1A und 1B genutzt wird.

An den Immissionsorte mit der Gebietseinstufung WA, siehe Tabelle 5, wurde ein Ruhezeiten-
zuschlag (gem. TA Larm [7] Kapitel 6.5: ,Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit*) bericksichtigt. Dies betrifft die Immissionsorte 10 A bis IO C sowie die informativ mit
dargestellten Immissionsorte 10 1A und 10 1B.
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Abbildung 13 Immissionsbelastung am Tag im lautesten Geschoss
WA: IRWraLam = 55 dB(A) fir 10 A bis 10 C und IO 1A/1B
MlI: IRWraLam = 60 dB(A) fur IO D
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Wie das Ergebnis in Abbildung 13 zeigt, kann der IRWraLarm tagstiber an allen Immissionsorten
eingehalten und um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Das Irrelevanzkriterium der
TA Larm [7] (IRW - 6 dB(A)) ist an allen Immissionsorten erfllt. Der Immissionsbeitrag kann
somit vernachlassigt werden.
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Abbildung 14 Immissionsbelastung in der Nacht im lautesten Geschoss
WA: IRWraLam = 40 dB(A) fir 10 A bis 10 C und 10 1A/1B
MI:  IRWraLam = 45 dB(A) fir 10 D
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Wie das Ergebnis in Abbildung 14 zeigt, kann auch nachts der IRWraLam an allen Immission-
sorten eingehalten und auf3erhalb des Geltungsbereichs um mindestens 6 dB(A) unterschrit-
ten werden. Mit Ausnahme des Immissionsorts 10 1B wird das Irrelevanzkriterium der
TA Larm [7] (IRW - 6 dB(A)) erfullt. Der Immissionsbeitrag kann somit vernachlassigt werden.

An |10 1B innerhalb des Geltungsbereichs wird der IRWraLarm Um mindestens 5 dB(A) unter-
schritten. Da auf diese Fassade insbesondere im Nachtzeitraum keine weiteren relevanten
Gewerbelarmquellen einwirken und geman Parkplatzlarmstudie [14] ,grundsétzlich [...] davon
auszugehen [ist], dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewissermalien zu den
Ublichen Alltagserscheinungen gehdéren und dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbe-
bauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervor-
rufen®, ist auch in der Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung des IRWraLam zU rechnen.
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Abbildung 15 Spitzenpegel im lautesten Geschoss

WA: IRWTAL'arm,Spitze =55 dB(A) + 30 dB(A) =85 dB(A) tags

IRWraLam,spize = 40 dB(A) + 20 dB(A) = 60 dB(A) nachts
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Wie das Ergebnis in Abbildung 15 zeigt, kann der IRWraLam,spize fUr kurzzeitige Gerauschspit-

zen tagslber und in der lautesten Nachtstunde eingehalten werden.
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10 SCHALLSCHUTZMABNAHMEN

Im Bauleitplanverfahren heif3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden. Hierbel ist zu unterscheiden zwischen der Immissionsbelastung aus dem 6f-
fentlichen Verkehr oder aus Anlagen und Betrieben.

10.1 Offentlicher Verkehr

In Kapitel 6.2 wurde festgestellt, dass durch den Verkehr mit einer Uberschreitung der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 [4] fur ein WA im Bauquartier 1 zu rechnen ist.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmafRnahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Ver-
fligung, wobei die MaBhahmen 1 bis 2 der Mal3hahme 3 vorzuziehen sind:

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven SchallschutzmafRnahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (Verkehrslarm)
- Einbau von larmminderndem Asphalt (Verkehrslarm)
- Bau / Erhéhung von Schallschutzwéanden und -wallen

3. SchallschutzmalBnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen (passiv)

Bis Erreichung des Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV [6] (malRgebliche Beurteilungs-
vorschrift fir den Neubau von Verkehrswegen), der um 4 dB(A) Uber dem Orientierungswert
der DIN 18005 [4] liegt, kann in der Regel alleine mit einer ausreichenden Schalldammung der
AuRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in Kapitel 6.2 zeigen, wird im vorliegenden Fall mit der Ge-
bietseinstufung WA an den Immissionsorten 10 1A und IO 1B abschnittsweise auch der Im-
missionsgrenzwert Uberschritten, sodass Schallschutzfenster alleine kein ausreichender
Schallschutz sind und MalRnahmen nach 1. und 2. zu prifen sind. Hierbei ist bereits anzumer-
ken, dass samtliche Bauraume uber ausreichend ruhige AuRenbereiche verfiigen und auch
Uber eine strallenabgewandte Fassade beliftet werden kénnen.

Hinweis: Der Immissionsgrenzwert fir ein Ml von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts kann mit
einer Immissionsbelastung von bis zu 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts am 10 1A auch im
Bauquatrtier 1 an allen Fassaden eingehalten werden. MaRnahmen nach Punkt 3. sind den-
noch notwendig.

Zu 1.. Das Einhalten von Mindestabstdnden bzw. das Abrticken der Bebauung ist nicht ziel-
fuhrend, da die Isophonenkarten in Abbildung 5 und Abbildung 6 fir den Tages- und
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Nachtzeitraum zeigen, dass das gesamte Bauquartier 1 von der Uberschreitung des OR-
Whinisoos betroffen ist.

Zu 2.: Auf der Prof.-Messerschmitt-Stral3e liegt die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit
derzeit bei 30 km/h. Eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung ist nicht moglich. Fur einen
larmmindernden Fahrbahnbelag kann gemanR RLS-19 [9] bei einer Geschwindigkeit Vr,c <
60 km/h je nach Fahrzeug (Pkw/Lkw) eine Minderung von ca. 1 bis 4 dB angesetzt werden.
Wir empfehlen, mdgliche Malinahmen zu erdrtern, d.h. ob beispielsweise mit einer larmmin-
dernden Asphaltschicht gerechnet werden kann. Eine Schallschutzwand (SSW) erscheint —
im wie hier vorliegenden beengten innerstadtischen Bereich — aufgrund der fehlenden Verfug-
barkeit von Baugrund, der Néhe zu den Geb&uden und der notwendigen Grundstiickszufahr-
ten nicht realisierbar und wird nicht weiter untersucht.

Zu 3.: Wie aus der Berechnung an den Fassaden (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8) abge-
leitet werden kann, verfligt jedes Geb&ude innerhalb der Baugrenzen tber mindestens zwei
larmabgewandte Fassaden und tber ausreichend ruhige AuRenbereiche, sodass — sofern kein
aktiver Schallschutz umgesetzt werden kann (Abwagungsprozess) — im vorliegenden Fall ne-
ben einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile in Kombination mit einer
Grundrissorientierung (2 architektonische Selbsthilfe) auf die Uberschreitungen reagiert
werden kann.

So ist planerisch daflir zu sorgen, dass die schutzbedirftigen Aufenthaltsraume bei der Ge-
bietseinstufung WA im Bauquartier 1 Uber eine Fassade bellftet werden kénnen, an welcher
keine Uberschreitung des IGWisemschv fur ein allgemeines Wohngebiet von 59 dB(A) tags
bzw. 49 dB(A) nachts zu erwarten ist. Der angegebene Immissionspegel nachts gilt fir Schlaf-
und Kinderzimmer. Alternativ besteht die Méglichkeit, dass

a. der Raum ein zum LUften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen Gebé&u-
deteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringendes Geb&udeteil)
erhalt oder

b. vordem zu 6ffnenden Fenster bauliche Schallschutzmalinahmen wie Vorbauten (Prall-
scheiben, verglaste Loggien, Laubengange, Schiebeladen fur Schlaf- und Kinderzim-
mer, kalte Wintergéarten) oder besondere Fensterkonstruktionen fiir schutzbedurftige
Aufenthaltsrdume vorgesehen werden.

Ziel der Mallnahmen a. und b. soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig einer fenster-
unabhangigen Luftungseinrichtung, mit einer der oben genannten MalRnahmen die Méglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafraume Uber ein gekipptes Fenster beliiftet werden
kénnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht Gberschritten wird. Tagsiber kdnnen
die Raume mittels StoRluftung belluftet werden. Aufgrund dessen schlagen wir vor, dass in
Schlaf- und Kinderzimmern, nur fiir den Fall, dass die obigen MaRnahmen nicht umgesetzt
werden, eine fensterunabhéangige schallgedammte Liftungseinrichtung als mdogliche Maf3-
nahme zugelassen werden soll.
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Im Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010" werden erzielbare Pegeldifferen-
zen in Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 4. Die notwendige Ge-
samtpegeldifferenz liegt im vorliegenden Fall bei maximal 22 dB.

Nebenrdume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppenhauser oder glw. dirfen ohne
zusétzliche bauliche Mal3Bhahmen angeordnet werden.

10.2 Gewerbe

In Kapitel 8.2 wurde festgestellt, dass mit dem pauschalen Ansatz zur zulassigen Schallemis-
sion (siehe Kapitel 8.1) im Bauquartier 1 mit der Gebietseinstufung WA mit Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] im Tages- und Nachtzeitraum zu rechnen ist. Die
Uberschreitung wird im Wesentlichen durch die Flache ,MI Autohaus* auf FI.Nr. 1562/2 und
1562/22 der Gemarkung Unterhaching hervorgerufen.

Hinweis: Fir die Gebietseinstufung Ml statt WA im Bauquartier 1 kdnnen die Immissionsricht-
werte der TA Larm [7] im Tages- und Nachtzeitraum an allen Fassaden eingehalten werden,
sodass keine Schallschutzmaflinahmen notwendig sind.

Streng nach TA Larm [7] muss der Immissionsrichtwert 0,5 m vor dem getffneten Fenster
eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine
sind somit kein ausreichender Schallschutz. Um die bestehenden Betriebe nicht einzuschran-
ken, muss bei Neubauten im Bauquartier 1 dafiir gesorgt werden, dass an den von Uber-
schreitungen betroffenen Fassaden kein zu 6ffnendes Fenster eines schutzbeddrftigen Auf-
enthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ geplant wird. Fenster von Badern,
Treppenhausern, Kiichen o0.a. sind méglich, wenn diese keine zum dauernden Aufenthalt von
Personen bestimmten Raume sind. Alternativ kann durch baulich-technische Maflinahmen
(z.B. eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassa-
den, Gebauderiickspriinge und Ahnliches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden
Fenster auf die Uberschreitung reagiert werden.

Zum Schutz der bestehenden Betriebe werden in Kapitel 11.1 fiir die von Uberschreitungen
betroffenen Fassaden SchallschutzmaRnahmen flr schutzbedirftige Aufenthaltsrdaume fest-
gesetzt.

Alternativ besteht die Moglichkeit, die Schallemissionen aus dem Autohaus (/Kfz-Betrieb) kon-
kret zu berechnen.
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10.3 Schalldammung der AulRenbauteile

Das erforderliche Gesamtschalldamm-Mal der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Auf-
enthaltsraumen wird entsprechend Kapitel 3.4 Gber den malRgeblichen AuRenlarmpegel unter
Berticksichtigung des Verkehrslarms (StraRe Prognose 2035) und des Immissionsrichtwerts
der TA Larm [7] fur ein Mischgebiet abgeleitet. Aufgrund der Uberschreitungen der IRW+raLam
im Bauquartier 1 (WA) wird auch hier der Immissionsrichtwert der TA Larm [7] flr ein Misch-
gebiet bertcksichtigt. Es resultiert ein maf3geblicher Aufzenlarmpegel L, von 64 — 67 dB(A):

e 2R'ygs234-37dB
fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

o = R,W‘ges 2 30 - 32 dB
fur Burordume und &hnliches

11 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

11.1 Festsetzungsvorschlag

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgenden Abbildungen
und kdnnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. Bau-Schalldamm-MafR
bei Neu- oder Anbauten

AuRenflachen von schutzbedirftigen AufenthaltsrAumen missen abhéangig vom mafigeb-
lichen AuBenlarmpegel L, und der Raumart mindestens folgendes Gesamtschalldamm-
Maf3, jedoch mindestens R"w,ges 30 dB, erreichen:

e fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc. R w,ges = La- 30 dB

e flr Buroraume und Ahnliches R w,ges = La- 35 dB
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MaRgeblicher AuBenlarmpegel
Pegelangaben in dB(A)

[ 1640
I 65.0
[ 166.0 5
[ 670 [

2. Grundrissorientierung fir schutzbedurftige Aufenthaltsraume
hinsichtlich des Verkehrslarms
bei Neu- oder Anbauten im Bauquartier 1 (WA)

Zum Beliften notwendige Fenster von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 sind an den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden nicht zulassig.

Alternativ besteht die Moglichkeit,

a) dass der Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Ge-
baudeteil) erhalt oder

b) dass vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums bauli-
che SchallschutzmalRinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien,
Laubengange, Schiebeladen fir Schlafzimmer, kalte Wintergérten) oder besondere
Fensterkonstruktionen flir schutzbedurftige Aufenthaltsraume vorgesehen werden.
Die Vorbauten sind an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden.
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c) dass der Raum mit einer schallgedammten, fensterunabhangigen Liftungseinrich-
tung (zentral oder dezentral) ausgestattet wird. Mechanische Bellftungseinrichtun-
gen dirfen in Schlafrdumen im bestimmungsgemafRen Betriebszustand (Nennlif-
tung) gemal DIN 4109-5:2020 einen Eigengerduschpegel von 27 dB(A) im Raum
(bezogen auf eine aquivalente Absorptionsflache von A = 10 m?) nicht tberschrei-

ten.

Die MalRnahmen a) und b) sind so auszufihren, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 vor dem geoffneten Fenster eingehalten wird.

Nebenrdaume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellraume, Treppenhauser oder glw. durfen
ohne zusatzliche bauliche MaRnahmen angeordnet werden.

Spalte A der nachfolgenden Abbildung gilt fiir schutzbediirftige AufenthaltsrAume gene-
rell und Spalte B fir Gberwiegend zum Schlafen genutzte Raume.

Spalte A

Spalte B

Aufenthaltsraume nach DIN 4109

Uberwiegend zum Schlafen

genutzte Raume

"\

"\
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2. Grundrissorientierung fur tberwiegend zum Schlafen genutzte Raume
hinsichtlich des Verkehrslarms
bei Neu- oder Anbauten im Bauquartier 1 (M)

Zum Beluften notwendige Fenster von Uberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen
sind an den mit Planzeichen [l gekennzeichneten Fassaden nicht zulassig.

Alternativ besteht die Mdglichkeit,

a) dass der Raum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen
Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Ge-
baudeteil) erhalt oder

b) dass vor dem zu 6ffnenden Fenster des schutzbedurftigen Aufenthaltsraums bauli-
che Schallschutzmaflinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien,
Laubengange, Schiebeladen fur Schlafzimmer, kalte Wintergarten) oder besondere
Fensterkonstruktionen fur schutzbedurftige AufenthaltsrAume vorgesehen werden.
Die Vorbauten sind an der Deckenunterseite absorbierend auszukleiden.

c) dass der Raum mit einer schallgedammten, fensterunabhangigen Liftungseinrich-
tung (zentral oder dezentral) ausgestattet wird. Mechanische Bellftungseinrichtun-
gen dirfen in SchlafrAumen im bestimmungsgemé&flen Betriebszustand (Nennlif-
tung) gemal DIN 4109-5:2020 einen Eigengerduschpegel von 27 dB(A) im Raum
(bezogen auf eine aquivalente Absorptionsflache von A = 10 m?) nicht tberschrei-
ten.

Die MalBnahmen a) und b) sind so auszufihren, dass der Orientierungswert der
DIN 18005 vor dem gedéffneten Fenster eingehalten wird. Nebenrdume wie Dielen, Bader,
WC'’s, Abstellraume, Treppenhauser oder glw. dirfen ohne zusatzliche bauliche MaRnah-
men angeordnet werden.
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. Grundrissorientierung fur schutzbedurftige Aufenthaltsraume
hinsichtlich des Gewerbelarms
bei Neu- oder Anbauten im Bauquartier 1 (WA)

Entlang der mit Planzeichen - gekennzeichneten Fassadenabschnitte sind zu 6ffnende
Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen von Wohnungen, Beherbergungsstat-
ten und Bettenraumen nicht zulassig.

Alternativ kann ein Vorbau (verglaster Laubengang, Prallscheiben, etc.) mit einer Mindest-
tiefe von > 0,5 m vor den zu schiitzenden Fenstern vorgesehen werden. Es muss sicher-
gestellt werden, dass 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster eines schutzbedirftigen Auf-
enthaltsraums die Immissionsrichtwerte der TA Larm eingehalten werden.

= e
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11.2

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung
kénnen zu den ublichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Neubiberg eingesehen
werden.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefihrte DIN-Norm und bei der Bauausfih-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken
mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei den festge-
setzten Bau-Schallddmm-Malien handelt es sich um Mindestanforderungen nach
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Berlcksichtigung des Verkehrslarms
(StraBe Prognose 2035) und des Immissionsrichtwertes der TA Larm fir ein Misch-
gebiet im Endausbauzustand.

Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe fir das bewertete Schallddmm-Mal} so genannte Spektrum-Anpas-
sungswerte ,C“. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy" be-
ricksichtigt den stadtischen Stral3enverkehr mit den tieffrequenten Gerauschantei-
len. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung fir den Stral3enverkehrs-
larm, der um 3 dB geringer ausféllt, als das Schallddmm-Mal3 Ry. Aufgrund dessen
empfehlen wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung
mit Bertcksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

aul3enliegende Klima- und Heizgerate:

Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aufRenliegenden Klima- und Heizgera-
ten (z.B. Luftwdrmepumpen) muss in der Nachbarschaft den Immissionsrichtwert der
TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darf am Immissionsort nicht ton-
haltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Geréusche ist die E-DIN45680:2020-06 zu
beachten.
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12 ZUSAMMENFASSUNG

Die Grundstiicke FI.Nrn. 154/16 und 154/20 der Gemarkung Unterbiberg, die in den Geltungs-
bereichen der rechtsgultigen Bebauungsplane (BP) Nr. 35 und 103 mit der Festsetzung eines
Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNVO [2] liegen, sollen im Rahmen der Anderung des Bebau-
ungsplans Nr. 35 (A BP 35, vorhabenbezogener Bebauungsplan) iiberplant werden. Das 6st-
liche Grundstick FI.Nr. 154/16 soll weiterhin als MI (Bauquartier 2 und 3) und das westliche
Grundstick FI.Nr. 154/20 (Bauquartier 1) entweder als allgemeines Wohngebiet (WA) oder
ebenfalls als Ml festgesetzt werden.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der PELABA Vermodgensverwaltungs
GmbH & Co. KG mit der schalltechnischen Untersuchung fiir die Anderung des Bebauungs-
plans beauftragt. Folgendes war zu berechnen und zu beurteilen:

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen StralRenverkehr

e Auswirkung der Verkehrszunahme aus dem Plangebiet auf die bestehende
Nachbarschaft

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben

e vom Plangebiet ausgehende Schallemissionen
(Tiefgarage, oberirdischer Parkplatz und Parkhaus)

Im Bauquartier 1 wurde unterschieden zwischen der Gebietseinstufung WA und MI.

Zusammenfassend kommt die schalltechnische Untersuchung zu folgendem Ergebnis:

e Einwirkender Verkehrslarm

In den Baufeldern 2 und 3 kann der ORWnin1soos flir ein Mischgebiet tagstiber und nachts
sowohl ohne als auch mit Berlicksichtigung der Bebauung an allen Baugrenzen bzw. Gren-
zen unterschiedlichen MalRes der baulichen Nutzung durchgehend eingehalten werden. In
den Baufeldern 1A und 1B kann der ORWopn1soos flr ein allgemeines Wohngebiet tagsiber
an den stralRenabgewandten Fassadenabschnitten eingehalten werden. Der IGW 16 gimschv
fur ein WA kann mit Ausnahme der Nord- und Westfassade des IO 1A sowie der Westfas-
sade des 10 1B an allen Fassaden uber alle Geschosse eingehalten werden.

Es sind regelméRig gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt und samtliche Bau-
felder verfiigen tUber ausreichend ruhige Aul3enbereiche.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten der
DIN 18005 [4] abgewichen werden soll, weil andere Belange tUiberwiegen, soll ein Ausgleich
durch andere geeignete MalRBhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.
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In Kapitel 10.1 wurden grundsétzlich mégliche SchallschutzmafRnahmen aufgezeigt. Sofern
kein aktiver Schallschutz umgesetzt werden kann, missen neben einer ausreichenden
Schallddmmung der AuRenbauteile eine entsprechende Grundrissorientierung bzw. bauli-
che MalRnahmen (,architektonische Selbsthilfe*) festgesetzt werden.

e Verkehrszunahme
Die Untersuchung zur Verkehrszunahme in Kapitel 7 kommt zu dem Ergebnis, dass die
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weder erst-
malig noch weitergehend tberschritten wird. Die Pegelzunahmen im Umfeld des Plange-
biets liegen unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von ca. 1 dB(A). Die Verkehrszu-
nahme aus dem Vorhaben erfordert keine Kompensationsmafnahmen.

e Einwirkender Gewerbeldrm
Die durchgefiihrten Berechnungen in Kapitel 8 zeigen, dass der IRWraLam im MI im Bau-
quartier 2 und 3 tagsuber und in der lautesten Nachtstunde durchgehend eingehalten wer-
den kann. Im Bauquartier 1 kann der IRWraLam im WA tagstiber mit Ausnahme der West-
fassaden sowie eines Fassadenabschnitts der Siidfassade des 10 1A und der Nordfassade
des 10 1B und in der lautesten Nachtstunde mit Ausnahme der Westfassaden ebenfalls
durchgehend eingehalten werden.

In Kapitel 10.2 wurden grundsatzlich mdgliche SchallschutzmalRnahmen fir die Festset-
zung eines WA fiir das Bauquartier 1 aufgezeigt.

Fir die Festsetzung eines Ml im Bauquartier 1 statt eines WA sind keine Schallschutzmalf3-
nahmen erforderlich.

e Ausgehender Gewerbelarm
Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen des
Parkplatzverkehrs (oberirdische Parkplatzflache, Parkhaus und Tiefgarage) im Tages- und
Nachtzeitraum mit keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] in
der Nachbarschaft zu rechnen ist. AuRerhalb des Plangebiets wird das Irrelevanzkriterium
der TA L&rm [7] (IRW - 6 dB(A)) an allen Immissionsorten erfillt, sodass der Immissions-
beitrag vernachlassigt werden kann.

Der fur kurzzeitige Gerauschspitzen zulassige Immissionsrichtwert wird eingehalten.
e Textvorschlag fur den Bebauungsplan

In Kapitel 11 wurde ein Festsetzungsvorschlag ausgearbeitet. Die in der Festsetzung ge-
nannten Normen und Richtlinien mussen bei der Gemeinde zur Einsicht vorliegen.

i.A. S.Seidl
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4 Auszug aus dem Hamburger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010“
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Anlage 2
Schallemissionen

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lwr=I—W0+KPA+KI+KD+KStro+1O*Ig(BXN)

Ly = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatzam Rand der Innenstadt
K,- Taktmaximalpegelzuschlag nur fur das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgrol3e
1,0 bei allen lbrigen Stellplatzen
Kstro = Zuschlag fir StraRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0.5 Betonstein Fugen <3 mm
1 Betonstein Fugen >3 mm
2.5 wassergebundene Decke (Kies)
3 Natursteinpflaster
n = Anzahl der Stellplatze
B = BezugsgréfRRe (Anzahl der Stellpléatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrof3e und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Lol | Kear | Ko | g | | Kou | Kool N Bx N [SUMR AU as
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)
Tag | Nacht [ Tag/h |Nacht/h Tag | Nacht [ Tag | Nacht
Mitarbeiter und Kunden
63 | o | 4 | 90| 1 {48 1 | - | - [ 124 ] 10 [ 182 | - | 833 | 728 |
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Tiefgarage

Zu- und Abfahrtsverkehr
Lw’,1h = Lm,E + 19 dB(A)

Schallabstrahlung Garagentor
Lw" / 1h = 50 dB(A) + 10 Ig (B x N)

B = BezugsgréRe = Anzahl der Stellplatze
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgré3e und Stunde
Lm,E/RLS (30 km/h) aus Cadna A

Garagentor TG
ohne mit
Zu+Abfahrt TG absorbierende absorbierender
Auskleidung Auskleidung
N BxN Lm,e /AB(A) RLSS Ly /1h / dB(A)m | L,"/ dB(A)/m2 L'/ dB(A)/m2
B 90 (30 km/h)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Bauquartier 2 (100 % Wohnen)
30 0.13 0.03 3.8 1.0 34.3 28.5 53.3 47.5 55.8 50.0 53.8 48.0 |0 % Steigung
40.3 34.5 59.3 53.5 15 % Steigung
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Anlage 3
Eingabedaten CadnaA

Strassen
Bezeichnung M.[ 1D Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ [StraRenoberfl.| Steig.
Tag |Abend[Nacht M pl (% p2 (% pmc (%) Pkw [ Lkw |Abst. Art
(dBA)| (dBA) [(dBA)| Tag |Abend|Nacht|Tag[Abend|Nacht|Tag|Abend|Nacht|[Tag|Abend|Nacht|(km/h)[(km/h) (%)
St 2078 nordlich Tunnel ~ [strplan| 63.0] -6.6/ 55.3|1303.0 0.0{200.0f 1.3 0.0f 20|21 0.0/ 23|0.0 0.0 0.0 50 50|w7.5 1|auto VA
St 2078 Tunnel (Worst-Case: oberirdisch) | - [strplan| 65.5] -3.9] 57.8/1303.0 0.0/ 200.0| 1.3 0.0] 2.0 21 0.0l 2.3[/0.0 0.0/ 0.0 70 70|w7.5 1]auto VA
St 2078 nordlich Einmiindung M 12 ~ [strplan| 65.5] -3.9/ 57.8/1303.0 0.0{200.0| 1.3 0.0f 2021 0.0/ 23] 0.0 0.0f 0.0 70 70|w7.5 1|auto VA
St 2078 sudlich Einmiindung M 12 ~ |strplan| 63.1] -3.9] 54.1 755.0 0.0] 88.0] 1.2 0.0] 1.9[20 0.0l 2.2[0.0 0.0/ 0.0 70 70|w7.5 1]auto VA
M 12 ~ [strplan| 61.2] -6.6/ 53.5| 925.0 0.0{142.0] 0.9 0.0f 15|16 0.0 1.7]0.0 0.0 0.0 50 50|w7.5 1|auto VA
Professor-Messerschmitt-Strae westl. BV | ~ |strplan| 51.7] -8.8] 42.1] 167.0 0.0] 11.0{ 1.3 0.0/ 5.6/ 0.0 0.0/ 0.0{ 0.6 0.0/ 0.0 30 30|w5.5 1]auto VA
Professor-Messerschmitt-StraRe dstl. BV ~ |strplan| 51.6] -8.8] 42.1 166.0 0.0] 110{1.1 0.0/ 5.6(0.0 0.0/ 0.0{ 0.6 0.0/ 0.0 30 30|w5.5 1]auto VA
Professor-Messerschmitt-Straf3e westl. BV | - |strnull | 51.6] -8.8[ 42.2] 163.0 0.0 11.0f{ 1.2 0.0/ 5.9 0.0 0.0/ 0.0] 0.6 0.0 0.0 30 30|w5.5 1|auto VA
Professor-Messerschmitt-StraRe dstl. BV - [strnull | 51.6) -8.8[ 42.2] 163.0 0.0] 11.0{ 1.2 0.0/ 5.9(0.0 0.0l 0.0f{ 0.6 0.0/ 0.0 30 30|w5.5 1]auto VA
Punktquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq. [ Richtw. | Hohe Koordinaten
Tag [Abend [ Nacht|Typ[Wert{norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag [Ruhe]| Nacht X Y Z
(dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) [ (min) [(dB)| (Hz) (m) (m) (m) (m)
Spitzenpegel beschleunigte Abfahrt ~ |spitze | 92.5| 92.5| 92.5|Lw |92.5 0.0 0.0 0.0] 960.00| 0.00| 480.00| 0.0f 500{ (keine) [ 0.50|r| 697730.26 5328113.22( 550.03
Spitzenpegel TirenschlieBen - |spitze | 97.5] 97.5] 97.5|Lw [97.5 0.0 0.0 0.0] 960.00{ 0.00| 480.00] 0.0] 500] (keine) | 0.50{r[ 697794.99| 5328130.34| 550.21
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Abend | Nacht | Typ [ Wert [ norm. | Tag | Abend | Nacht | Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | (min) (min) (min) | (dB) | (Hz)
TG Zufahrt West (0 % Steigung) ~ |gewaus 64.7 64.7)] 58.9] 53.3 53.3] 47.5[Lw' | 53.3 0.0 0.0 -5.8| 780.00f 180.00| 480.00] 0.0/ 500| (keine)
TG Zufahrt West (15 % Steigung) ~ |gewaus 72.4 72.4| 66.6] 59.3 59.3] 53.5| Lw' [ 59.3 0.0 0.0 -5.8| 780.00] 180.00] 480.00{ 0.0] 500{ (keine)
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Flachenquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Einwirkzeit KO [ Freq. | Richtw. | Hohe
Tag [ Abend | Nacht| Tag | Abend [ Nacht [ Typ | Wert | norm. | Tag [ Abend [ Nacht| Tag Ruhe | Nacht
(dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ (min) | (min) | (min) [(dB)]| (Hz) m
Parkplatzflache inkl. Parkdeck ~ |gewaus 83.3 83.3] 72.8] 50.0 50.0f 39.5] Lw | 83.3 0.0 0.0] -10.5] 780.00( 180.00{ 480.00] 0.0f 500]| (keine) |0.5 r
GE 1 BP 101 gewein 100.5 100.5| 85.5| 60.0 60.0| 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0 -15.0] 780.00| 180.00| 480.00f 0.0f 500]| (keine) |2.0 r
GE 2 BP 101 gewein 102.5| 102.5| 87.5| 60.0 60.0 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0 -15.0{ 780.00| 180.00| 480.00{ 0.0 500( (keine) |2.0 r
Autohaus gewein 95.1 95.1| 80.1] 60.0 60.0| 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0 -15.0| 780.00| 180.00| 480.00f 0.0f 500]| (keine) |2.0 r
Birogebdude gewein 100.9] 100.9] 85.9| 60.0 60.0 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0] -15.0{ 780.00| 180.00| 480.00f 0.0 500( (keine) |2.0 r
Rewe gewein 100.2] 100.2) 85.2| 60.0 60.0f 45.0]Lw"| 60 0.0 0.0] -15.0{ 780.00| 180.00| 480.00f 0.0 500( (keine) |2.0 r
vertikale Flachenquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO Freg. | Richtw.
Tag | Abend | Nacht [ Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. Tag | Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) (min) (min) (dB) (Hz)
TG Abstrahlflache ~ [gewaus 66.4 66.4 60.6 53.8 53.8 48.0] Lw" | 53.8 0.0 0.0 -5.8/ 780.00| 180.00| 480.00 3.0 500| (keine)
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Anlage 4

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
»Larm in der Bauleitplanung 2010“

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden Uber die erzielbare DaAmmung von Vorbauten

Ziel ist, dass im Raum ein Pegel von 30 dB(A) nicht Gberschritten wird. Hierbei ist gemaf
VDI 2719 zum berechneten Wert (Anlage 3) ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berticksichtigen.

Z.B. notwendige Gesamtpegeldifferenz fiir einen berechneten Nachtpegel von z.B. 57 dB(A)
Gesamtpegeldifferenz = 57 + 3 - 30 = 30 dB(A)

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaRBnahme in dB(A)

MaRknahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A})) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

(13 dB(A)) und Sturz - auf 40 mmi;-

MaBnahme Vorbau Larmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster” (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26

gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 31

gekipptem Fenster und

Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38

zusétzlicher Schall-

dammung

(15 dB(A))

SchiebelZden mit zu- 23 28 32 38

sitzlicher Schalldam-
mung (15 dB(A))
Partielle Vorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40
de mit zusétzlicher
Schalldammung
(16-17 dB(A))
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